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Maguinista Hernandez y su fogonero “Rata’, ca. 1940, col. particular de Juan H.Mena.



n este nimero 25 de la revista Cuetlaxcoapan cumplimos el propédsito de
difundir la riqueza histérica de Puebla dedicando este dossier a la cultu-
ra ferroviaria.

Una Ciudad Incluyente es aquella donde sus habitantes abrazan y reco-
nocen el patrimonio de su ciudad y aprenden a preservarlo. El Gobierno de
la Ciudad de Puebla ha creado distintos programas para que la ciudadania se
apropie de las tradiciones y de la historia, para que las y los poblanos hagan
suya la tarea de preservar el patrimonio de Puebla. La mejor manera de hacer-
lo es profundizando en la historia de los espacios, la cultura, el desarrolloy la
tecnologia de la ciudad en la que habitan.

En torno al ferrocarril y a las vias férreas se produjeron distintos fenéme-
nos de movilidad y de migracién entre las regiones del pais. El viaje en ferro-
carril transformé la geografia de un México con regiones y territorios aislados
contribuyendo a su desarrollo. Hoy, con el paso del tiempo, detectamos que el
empuje de Puebla, el intercambio de bienes y de mercancias, la llegada de nue-
vas ideas y concepciones de vida, su crecimiento econémico, agroindustrial y
fabril no hubiera sido posible sin el transporte ferroviario.

La cultura ferroviaria que se desarroll6 en Puebla y que fue cortada de tajo
por las politicas neoliberales y privatizadoras de finales del siglo pasado ya for-
ma parte de nuestra identidad. Puebla vivié el surgimiento de los ferrocarriles,
de tal forma que su vitalidad econémica, arquitecténica y cultural obedecié a la
red de comunicaciones y traslado de mercancias y personas impulsadas por las
vias férreas. Ademas de las maquinas y su infraestructura, las personas cuen-
tan sus historias. Estas voces se recuperan a través de relatos personales que
configuran la memoria colectiva de la ciudad creando lazos de pertenencia de
quienes formaron parte de este pasado.

En este dossier denominado El ferrocarril: mujeres y hombres de riel se presenta
un panorama sobre la influencia del ferrocarril en la vida de las y los poblanos.
En este numero de la revista Cuetlaxcoapan se despliegan el vinculo entre las
personas, sus identidades y el proceso de transformacién surgido con la apa-
ricién de estas maquinas humeantes.

El Gobierno de la Ciudad de Puebla ha impulsado de manera decidida el
rescate y la preservacién de la memoria de la ciudad. No queremos un pueblo
silenciado que olvida la historia. Tampoco una ciudadania pasiva que desco-
nozca su pasado. Cuando olvidamos la historia solemos repetirla porque el ol-
vido es una manera de injusticia.

Deseo que disfruten la lectura de este niumero de la revista Cuetlaxcoapan,
que les permita sentir un profundo orgullo de su pasado, se identifiquen con
su presente y se perciban con el aplomo de encarar los desafios del futuro. £

CLAUDIA RIVERA VIVANCO
Presidenta Constitucional del Municipio de Puebla
2018-2021
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Cuadrilla de trabajadores en “El Motorcito”, un vehiculo eléctrico usado en tareas de reparacion de lineas eléctricas y

telegraficas en la linea México-Veracruz. De izq.a der, el sequndo es José Lino Vazquez (1925-2014),y en el extremo
derecho, de pie, Facundo Lino Conde (1900-1999), jefe de la cuadrilla. Ca. 1943, col. particular fam. Lino Mina.




pinetta, el siempre maravilloso Luis Alberto, imaginé en una de sus can-

ciones un mundo post apocaliptico, en donde la humanidad finalmente

lograba su virtual extincién. En ese futuro terrible, uno de los escasos

sobrevivientes tenia tan sélo un deseo: “iYo quiero ver un tren!”. “Es-
tall6 una guerra —explica El Flaco en la versién unplugged—, con unas bombas
que arrasaron todas las ciudades, entonces, ver un tren es como ir al Louvre
[...] la locomotora resistio, y quizas en el futuro quede asi, enterrada una lo-
comotora, y alguien tenga la necesidad de verla, como si fuera practicamente
la estatua de una virgen... una locomotora, ies la Gioconda!”

Con su peculiar estilo, Spinetta nos invita a repensar una locomotora no
s6lo como una maquina sino como un artefacto cultural fundamental y defini-
torio del mundo moderno, tan valioso y bello como cualquiera de las preciadas
obras de arte que resguardan los museos. Y por qué no? Al leer las paginas de
este numero, las y los lectores podran descubrir que el ferrocarril fue la piedra
angular en la construccién de la era industrial, a comienzos del siglo x1x, ha-
ciendo posible el desplazamiento de mercancias y almas por un mundo cada
vez mds préoximo, pero que rapidamente se convirtié en algo mas, mucho mas
que eso. La aparicién del ferrocarril transformo la geografia de gran parte del
mundo; alterd la manera en que hombres y mujeres concebian el tiempo y las
distancias; impacté en el horizonte visual y sonoro de la época; inspir6é a Mo-
nety a los impresionistas, y poco después a los hermanos Lumiere, con una de
las primeras peliculas filmadas en la historia. Los ferrocarriles, junto a la gente
que trabajé y que viajé en ellos, conformaron un universo de experiencias que
dieron forma al mundo como lo conocemos.

En nuestro pais tenemos la inmensa fortuna de contar con un grupo de es-
pecialistas dedicados a la conservacién de esa memoria a través del rescate del
patrimonio ferroviario, y la Revista Cuetlaxcoapan tiene en esta ocasién el honor y
el placer de compartir con las y los lectores el saber de esos hombres y mujeres,
quienes nos cuentan cémo ha sido esta aventura que comenzd en 1988, con la
creacion del Museo Nacional de los Ferrocarriles Nacionales (MNFN), y continud
en 1995, cuando se echd a andar un ambicioso programa para rescatar, docu-
mentar y preservar el patrimonio ferroviario. Si bien los trenes casi han desapa-
recido del horizonte, sus historias, su legado y sus tradiciones permanecen mas
vivas que nunca, gracias a la magnifica labor que realiza el personal del MNFN.

Quiero agradecer a las y los autores que contribuyeron en la realizacién de
este estupendo nimero, especialmente a Teresa Marquez Martinez, directora
del Centro Nacional para la Preservacién del Patrimonio Cultural Ferrocarrile-
ro, por su carifio a los trenes y su esfuerzo incansable en el rescate de la memo-
ria ferrocarrilera. Agradezco ademas a quienes nos compartieron sus hermosas
fotografias familiares, y de manera particular al querido don Juan Hernandez
Mena, maquinista y ferrocarrilero de toda la vida, quien nos proporciono la fo-
tografia de su padre y la de él mismo, que engalana nuestra portada. Bienveni-
das y bienvenidos a este Louvre y a sus espectaculares Giocondas de hierro. £

MAR{A GRACIELA LEON MATAMOROS
Encargada de Despacho de la Gerencia del
Centro Histérico y Patrimonio Cultural
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iempre resulta un privilegio que se fijen

en el Museo Nacional de los Ferrocarri-

les Mexicanos (MNFM). Mas atin en estos

tiempos, que parecen no permitirnos sino
resolver, uno a uno, los dias que la pandemia por
el coronavirus nos va dejando. Ha sido un afio de
crisis en todos los sentidos, no sélo para nuestro
pais, sino para el mundo. Por eso, que la revista
Cuetlaxcoapan: enfoque al patrimonio, editada por
la Gerencia del Centro Histérico y Patrimonio
Cultural de la ciudad de Puebla, dedique este
numero al patrimonio cultural ferrocarrilero, en
especial al MNFM, al Centro de Documentacién
e Investigacion Ferroviarias (CEDIF) y al area de
Monumentos Histéricos y Artisticos, no sélo es
un honor y una distincién, sino que para noso-
tros constituye un placer, porque es muestra de
que se reconoce lo que hacemos.

El tema de los ferrocarriles puede ser aborda-
do desde muy diferentes perspectivas. En esta oca-
sion, las distintas areas que conforman el Centro
Nacional para la Preservaciéon del Patrimonio Cul-
tural Ferrocarrilero (CNPPCF) compartiran articu-
los que desde sus respectivas miradas y enfoques
dan cuenta del trabajo de preservacién patrimonial
y de difusion de las colecciones histéricas y docu-
mentales que lleva a cabo la institucion.

El Museo cumple 33 afios en 2021 como
un espacio de estudio, divulgacién y disfrute del
patrimonio que los ferrocarriles de México nos
legaron. Durante este tiempo hemos emprendi-
do innumerables proyectos; el mds importante,

porque potenci6 las colecciones que tenemos y
motivo la creacién del CEDIF, es, sin duda, el Pro-
grama Nacional de Rescate del Patrimonio Histé-
rico, Cultural y Artistico (ProNARE), el cual fue
ejecutado de 1995 a 1998 por un grupo interdis-
ciplinario de especialistas que recorri6 los princi-
pales centros ferrocarrileros buscando los bienes
muebles, acervos documentales y equipo rodante
que consideraron tenian un valor patrimonial que
debia ser preservado.

A raiz de este programa y por el camulo in-
menso de bienes que se recolectaron, las tareas
de investigacion, estudio, difusién, restauracién
y conservacién no han tenido fin ni freno, como
tampoco se ha detenido el Programa Estaciones,
a cargo del Departamento de Monumentos Artis-
ticos e Histéricos desde el cual se realiza el inven-
tario y la catalogacién de los edificios ferroviarios.

El Museo, como espacio de encuentro, de
aprendizaje y disfrute, se ha ganado su lugar en
Puebla. Aqui, muchas generaciones de poblanas y
poblanos han aprendido a apreciar el patrimonio
ferroviario; han podido ver que los museos no son
recintos sagrados a los que se debe entrar en si-
lencio y con veneracién, sino espacios fantasticos,
vivos y dindmicos, que nos permiten participar en
sus programas; donde los nifios pueden hacerse
cargo de proyectos y aprender el oficio de la co-
municacién. Los investigadores y estudiosos del
ferrocarril han encontrado en el CEDIF un lugar
en el que los responsables de los departamentos
no soélo les proveen los documentos, sino que
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son expertos con quienes pueden intercambiar
ideas y conocimientos. Quienes visitan el Mu-
seo por primera vez se maravillan al apreciar el
trabajo inmenso e invaluable que conservadores
y restauradores han hecho con los documentos,
piezas y equipo rodante, y ciertamente, una vez
que visitan el Museo, ya no pueden olvidarlo y
se ven convidados a volver una y otra vez.

El Museo se ha hecho grande a lo largo de
estos 33 aflos, pero conserva siempre su espiri-
tu joven y dindmico; sus ansias de recibir a pa-
blicos cada vez mas diversos.

El CEDIF tiene a disposicién de los usuarios
un tesoro invaluable de documentos para su es-
tudio, consulta y valoracién; atn hoy, el drea de
Monumentos Histéricos y Artisticos sigue dan-
do cuenta de estaciones y demas infraestructura
dispersa en todo el territorio nacional. Afio con
aflo hemos visto crecer el numero de quienes se

suman a nuestros proyectos editoriales, mu-
seoldgicos, museograficos; de comunicacién o
de investigacion.

Por eso, que en estos tiempos de incer-
tidumbre nos dediquen toda una revista para
difundir las actividades que realizamos es para
nosotros un orgullo inmenso que compartimos
con los lectores y con quienes hacen posible que
los ferrocarriles sigan vivos y pujantes. &

1 Esdirectora del Centro Nacional para
la Preservacion del Patrimonio Cultural
Ferrocarrilero (cNPPCF) conformado por el
Museo Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos
(MNFM), el Centro de Documentacién e
Investigacién Ferroviarias (CEDIF) y el area
de Monumentos Artisticos e Histéricos.
Contacto: tmarquez@cultura.gob.mx



Patrimonio e infraestructura
para promover el desarrollo
cultural y educativo

LuciNA RANGEL VARGAS"

ace mas de 150 afos el ferrocarril llegd a Puebla,
y de inmediato transform¢ la vida de toda la en-
tidad. Cambid ritmos y costumbres, e incluso la
percepcion del tiempo se modificd para ajustarse
a los tiempos que marcaban los trenes. No sélo la economia
agricola e industrial experimentaron un crecimiento inusual,
otras areas, como la arquitectura, cambiaron dréisticamente.
La llegada del tren y la tecnologia que trajo consigo dieron
paso a inmuebles y construcciones que los ingenieros de la
época llamaron “obras de arte”. Las estaciones que se pusie-
ron al servicio de pasajeros y mercancias ofrecieron niveles de
seguridad y comodidad nunca antes vistos. Hoy dia estos edi-
ficios son el legado de los antiguos ferrocarriles, y en Puebla
se pueden sefialar 37 estaciones de pasajeros o mixtas, que
han sido catalogadas como patrimonio cultural, de acuerdo
con lo dispuesto en la Ley Federal sobre Monumentos y Zo-
nas Arqueoldgicos, Artisticos e Histéricos.>
Una estacién de ferrocarril, de aquellas que dejaron sor-
prendidos a los ingenieros, estaba conformada por un conjun-
to de espacios cuya disposicién arquitecténica contaba con
una planta rectangular de un nivel o dos, construida a partir
de diversos disefios y materiales; una fachada paralela a las
vias, la sala de espera, asi como bodegas de carga y muelle.
También tenia un mirador, que no era otra cosa que un salén
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Estacion Oriental, Puebla. 1993.Fondo Censo General de Estaciones de Ferrocarriles
Nacionales de México. Secretaria de Cultura, CNPPCF. Lucina Rangel Vargas.

en el que se ubicaba el telégrafo y la palanca de
sefiales para el tren; algunas también contaban
con la oficina del jefe de estacién y la ventanilla
para la venta de boletos.

En su entorno habia diversos edificios ane-
x0s que apoyaban la operacién y el servicio del
ferrocarril. Estos inmuebles eran de proporcio-
nes mucho mas modestas, pues estaban cons-
truidos desde bases de piedra que servian para
sostener, por ejemplo, un tanque de agua de gran
capacidad, el cual era indispensable para el uso
y funcionamiento de las locomotoras de vapor.
Habia también una casa destinada para el jefe de
estacion, quien debia permanecer largas tempo-
radas en su puesto de trabajo, y también habia
viviendas para otros trabajadores de la estacion.
No faltaban las casas de maquinas y los sanita-
rios, entre otras instalaciones.

CUETLAXCOAPAN » Primavera 2021

No hay ninguna duda acerca de lo que simbo-
lizaba una estacion: daba cuenta de la mas per-
fecta jerarquia no sélo en la escala social, sino
también en la estructura de lo ttil. Era un sitio
conformado por espacios unicos, cuyas formas
transformaban un edificio comun en un area es-
pecializada al servicio del tren. Cada espacio de
la estacidn tenia componentes distintivos que
lo hacian pieza clave en la operacién y desarro-
llo de las actividades diarias, ligadas al tren. En
esa perfecta armonia de lo practico, estaban el
mirador, el muelle o andén de carga, las salas
de espera, los originales ornamentos de las fa-
chadas, la obligada placa con el nombre de la
estacion a los costados; el itinerario de las ru-
tas con los kilometrajes que debian recorrerse y
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Ventanilla de boletos en estacion San Martin Texmelucan, Puebla.
2017.Secretaria de Cultura, CNPPCF. Ana Karina Silveti Ortega.

una pequefia placa de fierro con una inscripcién
que sefalaba la altura sobre el nivel del mar; asi
como los postes de sefalizaciones y los sema-
foros. Ademas, en algunas estaciones también
se podia observar que la ventanilla de boletos
estaba enmarcada con originales adornos elabo-
rados en madera o herreria.

Como obras de arte del ferrocarril, las esta-
ciones eran estructuras complejas, que crearon
un género arquitecténico y muchas veces, duran-
te la época de auge de este transporte, fueron la
imagen de las empresas ferroviarias, y se fueron
transformando conforme lo exigieron las deman-
das del entorno social, politico y econémico.

Las estaciones del ferrocarril no sélo se hi-
cieron parte del paisaje natural en donde se ubi-
caron, sino que son pieza clave de la cultura de
los caminos de hierro en México. Su alto valor
como edificaciones histéricas se intensific por-
que algunas de ellas no sdlo lucieron una belleza
Unica, sino que resultaron representantes fieles
e icénicas de diferentes estilos y épocas.

A finales del siglo xX, las politicas nacionales fa-
vorecieron las concesiones que terminaron por
privatizar al sistema de transporte ferroviario
mexicano. En tal contexto, se registraron profun-
das transformaciones socioeconémicas que afec-
taron tanto a las localidades mas pequefias, como
a las grandes ciudades por las que pasaba el tren.
La reestructuracién de la red ferroviaria nacional

dejo claras cudles eran las rutas mas adecuadas
y competitivas para el transporte de carga, pero
esas decisiones dejaron fuera de operacién a gran
cantidad de lineas férreas, con sus infraestructu-
ras anexas, entre ellas las propias estaciones, asi
como numerosos puentes y tuneles.

Durante mas de tres décadas, una parte sus-
tancial de las tareas del Centro Nacional para la
Preservacion del Patrimonio Cultural Ferroca-
rrilero (CNPPCF) ha sido fomentar e impulsar
el rescate, estudio, conservacién y proteccién de
este patrimonio. Ahora mismo, muchas de las
estaciones, vias y puentes han sido rescatados y
rehabilitados para servir a la cultura, la educa-
cién ambiental y la vida comunitaria.

La construccién de vias férreas en México no se
detuvo durante la segunda mitad del siglo X1x y
la primera del xx. Puebla, por su posicién geogra-
fica con respecto a la capital del pais y a la regién
sureste, se convirtié en un paso obligado para el
tren, y esto dio pie a un entramado importante de
vias férreas. En esta zona se dieron cita las gran-
des empresas que introdujeron el ferrocarril en
México, y gracias a eso, las estaciones poblanas
resultaron un crisol de los mds diversos estilos
arquitecténicos. Y es que en cada inmueble de los
ferrocarriles los hacendados y empresarios fabriles
fueron plasmando su sello identitario, al punto
que a veces se construyeron edificios que fueron
concebidos desde meros caprichos.

Primavera 2021 « CUETLAXCOAPAN



& AT i e

Las 37 estaciones poblanas que actualmente
alcanzan la categoria de monumentos tienen estilos
y materiales constructivos diversos. Dos de ellas
merecen especial mencién, la primera porque es
una de las estaciones mas antiguas del pais, pues
data de 1869, y hoy es sede del Museo Nacional
de los Ferrocarriles Mexicanos, y la otra es la es-
tacién de San Martin, construida en 1893. Ambas
son unicas y originales en sus disefios, compo-
nentes arquitectdnicos, elegancia y suntuosidad.

Pero no solo esas estaciones de ferrocarril
destacaron por su arquitectura. En parte gracias a
la abundante economia agroindustrial y fabril de
Puebla, existen otras edificaciones que merecen
mencién inobjetable. Entre ellas estdn las esta-
ciones de Izticar de Matamoros y Oriental, cuyos
emplazamientos y monumentalidades permiten
apreciar la importancia econémica de la regién
durante los primeros afios del siglo xx.

A partir de las estrategias de conservacion y protec-
cién de esas historicas infraestructuras, el CNPPCF
ha logrado impulsar y fomentar la revitalizacién
y reutilizacién de estos inmuebles en todo el pais
para el uso y disfrute de los mexicanos. Unas se
han convertido en centros de aprendizaje, otras
en casas de cultura, museos, salas de lectura o
escuelas, pero el propdsito fundamental es man-
tenerlas vivas y acercar el legado ferrocarrilero a
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Estacion Puebla. 2012. Secretaria de Cultura, CNPPCF. Lucina Rangel Vargas.

la sociedad, pues es la mejor via para garantizar
su conservacién. En Puebla, por ejemplo, exis-
ten nueve estaciones que ya son parte de la in-
fraestructura cultural del estado, éstas son las de
Puebla, Atlixco, Atencingo, Honey, Beristain, San
Marcos, Altepexi, Teziutlan y Zaragoza.

Esos espacios, ya recuperados como espa-
cios publicos, se incorporan también a las estra-
tegias de descentralizacién de la gestion cultural,
pues son proyectos sociales que responden a la
evaluacion de las necesidades especificas de cada
municipio.

El Departamento de Monumentos Histéricos y Ar-
tisticos tiene entre sus responsabilidades el Progra-
ma Estaciones, desde el cual se realiza el inventario
y la catalogacién de los edificios ferroviarios. Esas
tareas se apoyan en las tecnologias de informacién
y comunicacién (TICs), y en la investigacion his-
téricay el trabajo in situ. Ademas, lleva a cabo una
sistematizacion y una periddica actualizacién del
estado de conservacién de este patrimonio. Estas
acciones permiten una mejor toma de decisiones y
una respuesta objetiva ante las solicitudes de los
municipios, los gobiernos estatales y la sociedad
organizada. El Catalogo Nacional de Estaciones
que este Departamento ha creado se encuentra
disponible para consulta puiblica en la plataforma
del Sistema de Informacién Cultural (s1c), en el
sitio web http://sic.gob.mx, y de este modo con-
tribuye y se suma a las acciones para fortalecer



Estacion Matamoros, Puebla. 1994. Fondo Censo General de Estaciones de Ferrocarriles
Nacionales de México. Secretaria de Cultura, CNPPCF. Camilo Chavez Muniz.

ESTACIONES CATALOGADAS COMO
MONUMENTOS HISTORICOS EN PUEBLA

Nombre de la estacion/Municipio

Ahuazotepec, Ahuazotepec
Aldama, Coxcatldn
Aldave, Acajete

Amozoc, Amozoc
Atencingo, Chietla
Atlixco, Atlixco

Beristain, Ahuazotepec
Boca del Monte, Esperanza
Canada, Caflada Morelos
Champusco, Huaquechula
Chiapa, Nopalucan
Chietla, Chietla
Citlaltepec, Acajete

Colén, Atzla

Esperanza, Esperanza

Guilow, San Martin Texmelucan

Honey, Chila
La Unidn, Puebla
Libres, Libres

Manantiales, San José Chiapa
Matamoros, Iztcar de Matamoros
Mier, Tilapa

Oriental, Oriental

Penafiel, Tehuacin

Puebla MNFM, Puebla

Rinconada, Mazapiltepec de Juarez
Rosendo Marquez, Cuapiaxtla de Madero
San Andrés, Chalchicomula de Sesma
San Marcos, Nopalucan

San Martin, San Martin Texmelucan
Tehuacan (viejo), Tehuacan
Temazcalito, Acajete

Tepeaca, Tepeaca

Teziutlan, Teziutlan

Venta Salada, Coxcatlan

Zaragoza, Zaragoza

Zautla, Coyoaco

Fuente: Elaboracién propia con informacién del Catdlogo Nacional de Estaciones Ferroviarias.
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Estacion San Martin Texmelucan, Puebla. 1993. Fondo Censo General de Estaciones de
Ferrocarriles Nacionales de México. Secretaria de Cultura, CNPPCF. Lucina Rangel Vargas.

la difusién del legado del ferrocarril en nuestro
pais, al brindar acceso a todos los interesados en

su historia, recuperacién y disfrute. &

Archivos

e Censo General de Estaciones de Ferrocarriles

Nacionales de México. 1993-1995. Museo
Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos.
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no no sabe lo que tiene hasta que lo cuenta. En el

caso de nuestro pais, México no sabia lo que tenia

hasta que un equipo de busqueda, rescate y reco-

leccién comenzé la tarea titdnica de localizar ma-

quinas, herramientas, bienes muebles, documentos y objetos
relacionados con la historia de los ferrocarriles.

Por esas acciones sabemos que en México se conservan

136 locomotoras de vapor, y aunque parecen muchas no lo

son, porque en 1940 habia 1,300,> antes de que iniciara el

cambio tecnolédgico de dieselizacion en el pais. El MNFM, en-

tre las colecciones a su resguardo, tiene ocho locomotoras de

vapor histoéricas, y de éstas vale la pena destacar a la maqui-

na de vapor NM 1150, que fue intervenida y restaurada por

personal de la Subdireccién de conservacién en 2018 y 2019.

La NM 1150 pertenecia a un lote de 55 locomotoras clase GR-
45 que la empresa Ferrocarriles Nacionales de México (FNM)
adquirié entre 1921 y 1924. Fue fabricada por la American
Locomotive Company (Brooke), precisamente en ese 1921, y
sin afdn de menospreciar a otras maquinas, la NM 1150 tiene
historia y arrastra abolengo. Particip6, por ejemplo, en las ce-
lebraciones en 1984 de los centenarios de la unién de las vias
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Locomotora de vapor NM 1150 después de su restauracion, 2019. Secretaria de Cultura, CNPPCF. Bruno Wilson.

del Ferrocarril Central Mexicano (la cual tuvo
lugar el 8 de marzo de 1884) y en el arribo del
primer tren a Aguascalientes el 12 de marzo de
ese mismo afio.? En 1985, con cien anos a cues-
tas, ingresé a los Talleres Sistemales de Aguasca-
lientes para una reparacioén general. Esos trabajos
incluyeron la fabricacién completa de los dos pis-
tones, asi como la elaboracién de los modelos,
fundicién y maquinado; la reparacién y reempla-
zo de todas las valvulas; el cambio de 156 fluses
de la caldera; el cambio del regulador principal
y del tubo de vapor seco de la caldera y la prue-
ba hidrostatica de la caldera, entre otras cosas.*

Después de esto, particip, impulsada con
su propia fuerza de vapor, en diversas peliculas
y conmemoraciones hasta 1995, cuando sufrié
una averia mecdnica en el sistema motriz durante
un traslado. Pero la maquina se hizo famosa en
el mundo del celuloide, porque fue la gran pro-
tagonista de la pelicula Gringo Viejo, filmada en
1989. En este filme participaron los actores Gre-
gory Peck y Jane Fonda, a los que igualé e incluso
super6 en protagonismo, iy c6mo no!

CUETLAXCOAPAN e Primavera 2021

Numero de camino: NM 1150.
Constructor: American
Locomotive Company

(Brooks Works), 1921.

Numero de constructor: 63119.
Tipo: 2-8-0 “Consolidada”.

Clase: GR-20.

Escantillén: Via ancha (1.435 m).
Mecanismo de valvulas: Baker.
Peso de la locomotora:

76,400 kgs.

Peso del Ténder: 70,200 kgs.
Total maquina y ténder:

145,600 kgs.

Fuerza de traccién: 34,500 libras.
Diametro de las ruedas
motrices: 1.40 mts.

Largo: 17.80 mts.

Ancho: 3.25 mts.



Arribo de la locomotora NM 1150 a Fresnillo, Zacatecas, 8 de marzo de 1984. Ferronales, nim. 3,
marzo, 1984, pp. 8-13. Coleccion Ferronales. Secretaria de Cultura, CNPPCF, CEDIF.

Por desgracia, la locomotora presentaba deterio-
ros provocados por las condiciones de exhibicién
en espacios exteriores. Entre éstos se puede citar
la degradacién cromatica de las capas de pintura,
con faltantes y el desprendimiento de esta, asi
como la corrosién superficial y activa por debajo
de las capas de pintura, ademas de desperfectos
importantes de los elementos de madera, como
puertas y ventanas, asi como del mismo forro de
la cabina y el piso.

Antes de llevar a cabo el proceso de restaura-
cién se realizé un registro detallado no sélo del
estado que guardaba la locomotora a la vista,
sino también de las capas de pintura, las cuales
fueron sometidas a un estudio para elaborar un
registro documental y determinar los esquemas
de pintura histéricamente correctos, antes de

proponer alguno. Esos estudios pudieron reali-
zarse desde el andlisis estratigrafico de las capas
y mediante calas de estas.

No se trataba de una mera ocurrencia ana-
lizar las capas de pintura. En realidad, existen
razones concretas para realizar los estudios. En
primer lugar, se debia contar con testimonios
del estado de la maquina antes de comenzar con
su intervencién. También se precisaba aumen-
tar el conocimiento sobre los deterioros que se
presentan en este tipo de bienes, ya que esta
informacion permite desarrollar estrategias de
conservacién. Contar con un registro de mues-
tras es particularmente importante si se va a eli-
minar parte de la pintura dentro de los procesos
de restauracion.

Los andlisis efectuados se cotejaron con la
informacién de la investigacion documental para
determinar el esquema de pintura. Entre la infor-
macién que se encontré podemos destacar que
el color aluminio en la caja de humos y chime-
nea era relativamente reciente. En las capas mas
antiguas se encontré el uso de grafito en estas
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partes. También, y como dato histérico, encon-
tramos que la locomotora habia sido pintada de
color azul en algiin momento de su historia.

Los trabajos de restauracién se planearon y lle-
varon a cabo tomando en cuenta las condiciones
especificas en las que se encontraba la maquina.
Para asegurar la conservacién a largo plazo de la
pieza histérica en las condiciones de exhibicién
a la intemperie que presenta, fue necesaria una
intervencién a fondo para mitigar y controlar la
corrosién. Esto se llevd a cabo de manera ma-
nual y muy cuidadosa, para no dafiar las piezas
de bronce y también para eliminar Unicamente
la pintura que se encontraba a punto de despren-
derse o que tenia corrosién por debajo.

En la superficie, en donde la pintura se encon-
traba en buen estado, se conservaron las capas
originales para asegurarnos de tener testigos de
su historia. Durante el proceso de eliminacion
de la corrosién pudimos descubrir las leyendas

CUETLAXCOAPAN e Primavera 2021

Locomotora de vapor NM 1150 antes de su restauracion. Corrosion y deterioros en la pintura, 2018. Secretaria de Cultura, CNPPCF. Bruno Wilson.

y tipografia originales, las cuales se registraron
para su posterior restauracién. Durante todo el
proceso se tuvo cuidado en enfatizar la conser-
vacion de la autenticidad y segunda historicidad
de la pieza. Esto incluyé las patinas que se han
formado en los elementos de bronce.

En los trabajos en que fue necesaria la fabri-
cacién de elementos nuevos, como las ventanas
y el forro de madera de la cabina, se elaboraron
tomando en cuenta los patrones de medidas, co-
lores y sistemas de ensamble.

Cabe precisar que se tratd, principalmen-
te, de una restauracién de la estructura exterior
y del interior de la cabina, y no de una restaura-
cién operacional o mecanica. También se lleva-
ron a cabo algunos trabajos en los rodamientos
y en los sistemas de traccién, a fin de permitir
que la locomotora pudiera rodar cuando se reu-
bicara para su exhibicién. Por lo mismo, se llevd
a cabo un proceso de lubricacién, cenido a los
procedimientos y materiales histéricos, para cu-
brir los pistones, las flechas y los rodamientos,
entre otras piezas.



Trabajos de restauracion de la locomotora de vapor NM 1150, 2018. Secretaria de Cultura, CNPPCF. Bruno Wilson.

Después del complejo trabajo de restauracion,
se hizo evidente que en su anterior ubicacién la
locomotora NM 11 50 no ofrecia una buena visi-
bilidad ni acceso para el conocimiento y disfrute
de los visitantes. Por tal motivo se disefi6 una ex-
tensién en la via donde se encontraba para poder
exhibirla de manera mas interesante.

Esta reubicacidn, y los trabajos que implicd
formaron parte del programa “Acceso Total”, que
tiene como objetivo ofrecer a los visitantes un
acercamiento mas significativo a las colecciones
histéricas del MNFM, y es, sin duda, uno de los
atractivos principales en las visitas al Museo. £

Siglas

* AH-CEDIF. Archivo Histérico del Centro de
Documentacién e Investigaciéon Ferroviarias,

Centro Nacional para la Preservacién
del Patrimonio Cultural Ferrocarrilero.
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“Datos locomotora Clade GR-20"en Libro de datos de locomotoras, México,
Ferrocarriles Nacionales de México, 1935, p. 54. Secretaria de Cultura, CNPPCF, CEDIF.
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Luz CARREGHA LAMADRID*

] término patrimonio se asocia a la nocién de he-

rencia, de pertenencia, de valor para quien lo posee.

Es un concepto econémico que implica propiedad y
usufructo, beneficio o pérdida. Sin embargo, entre

otros tantos bienes, poseemos también aquellos que inte-
gran un importante y variado patrimonio cultural, resultado
de un proceso histérico y legado de etapas anteriores. Como
anotd Salvador Diaz Berrio, nuestra historia se ha mate-
rializado en una estratificacién o sedimentacién de bienes
culturales, asi como son ahora petréleo algunos de nues-
tros paisajes que se han transformado durante milenios.>
El patrimonio cultural se ha definido como las obras

de artistas, arquitectos, musicos, escritores y sabios; tam-
bién forman parte de él las creaciones anénimas surgidas
del alma popular, y el conjunto de valores que dan sentido
a la vida de un pueblo. Se trata de la produccién material
e inmaterial que expresa la creatividad de una sociedad:
lengua, ritos, creencias, edificaciones, literatura, obras de
arte, archivos, artesania, musica, tradiciones, gastronomia.
Esto es, la produccion cotidiana de los habitantes de un lu-
gar o de una regién y no solamente obras monumentales,
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Estacion Matamoros en Puebla. ca. 1920. Coleccion Donaciones al MNFM. Secretaria de Cultura, C(NPPCF, CEDIF.

Unicas o exclusivas, producto de mentes brillan-
tes y excepcionales.

Asi, el patrimonio cultural se identifica con
las tareas, con el habitat creado, con los simbo-
los, y todo ello con la conciencia de una comu-
nidad. Por lo tanto, es un principio de identidad
que permite que un pueblo se sienta hacedor y
responsable de su destino, pues al definirse a si
mismo segun su patrimonio cultural obtiene se-
guridad para desenvolverse creativamente frente
a los problemas de su entorno.

Parte importante del patrimonio cultural
es el patrimonio industrial. Esto es, el conjun-
to de bienes muebles, inmuebles y sistemas de
sociabilidad relacionados con la cultura del tra-
bajo y generados por las actividades de extrac-
cién, transformacioén, transporte, distribucién
y gestién producidas por el sistema econémico
que surgid con la Revolucién Industrial. Estos
bienes deben entenderse como un todo integral
compuesto por el paisaje en el que se ubican, la
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arquitectura que los caracteriza, las técnicas uti-
lizadas en sus procedimientos, las relaciones in-
dustriales en las que se estructuran, los archivos
generados durante su actividad y sus practicas
de caracter simbdlico.

La Revolucion Industrial, que inici6é a me-
diados del siglo xv11I en Gran Bretafia y se exten-
di6 luego al resto del mundo con distinto ritmo,
modificd no sélo el estilo de vida de las perso-
nas, sino también los paisajes. Si bien es cierto
que la industrializacién es un proceso todavia
activo, también lo es que en muchos casos se
han abandonado las tecnologias pasadas y los in-
muebles que ocupaban. Estos sitios industriales
son testimonios de los procesos técnicos que se
desarrollaron ahi y de la vida de quienes traba-
jaron en ellos.

En México, fue durante el Porfiriato cuando
el capitalismo fabril irrumpié como dominante.
Si bien hubo algunos intentos de industrializar
el pais antes de ese periodo, la inestabilidad
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México.Mapa de las lineas del Ferrocarril Central y conexiones. 1884. Fondo Ferrocarriles
Nacionales de México. Seccion Cartas. Secretaria de Cultura, CNPPCF, CEDIF.

politica y la crisis econdémica de los aflos ante-
riores evitaron que estos cristalizaran. Fue en el
gobierno del general Porfirio Diaz cuando cier-
tas condiciones de paz y estabilidad econémica
permitieron la modernizacioén, entendida en la
época como industrializacién.

Como es sabido, una de las industrias que se ex-
tendi6é en México durante el Porfiriato fue la del
ferrocarril. En 1877, al iniciar el gobierno del ge-
neral Diaz, el pais contaba con aproximadamente
goo kilémetros de vias férreas, mientras que, en
1911, cuando renuncié a la presidencia, se regis-
traban cerca de 20 mil. La construccién de caminos
de hierro fue una de las prioridades del régimen
porfirista, pues el ferrocarril fue identificado como
el emisario del progreso. Segin el pensamiento
de la época, con las lineas ferroviarias llegaria la

tecnologia mds moderna y se ingresaria “al con-
cierto de las naciones civilizadas”.
Indudablemente, el ferrocarril fue la inno-
vaciéon mas importante en materia de transporte
terrestre durante el siglo x1x. Permitio el acarreo
de mayores volimenes de carga y de pasajeros,
reduciendo el tiempo de traslado entre poblacio-
nes lejanas. Ademas, origind el surgimiento de
asentamientos humanos alrededor de las esta-
ciones que dieron servicio a las lineas y motivé
el decaimiento de otros poblados que quedaron
fuera de los trayectos. En algunas ciudades, la ins-
talacién de la infraestructura ferroviaria provocéd
cambios en la direccién del crecimiento urbano.
La instalacion de los rieles, sefiales, alcanta-
rillas, puentes, tineles y estaciones, asi como los
componentes necesarios para el funcionamiento
de los ferrocarriles, modific6 de manera significa-
tiva el paisaje. En algunos sitios se construyeron
presas y acueductos para abastecer de agua a las
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Reparacion de una locomotora de vapor. 1926.Fondo FNM, Seccion Comision de Avaldo e Inventarios. Secretaria de Cultura, CNPPCF, CEDIF.

locomotoras, en otros se abrieron pedreras para
surtir el balasto que se requeria para cubrir los
terraplenes y formar una especie de cama elds-
tica que soportara y fijara las vias.

Los caminos de hierro dieron la oportuni-
dad de ensanchar el conocimiento del territorio.
Con el ferrocarril se adoptd la costumbre de in-
dicar con postes u otras sefiales los kilometros
que se recorrian.

También llegd una nueva cultura laboral,
caracterizada por la movilidad, debido a que los
ferrocarriles plantearon la necesidad de mano de
obra itinerante. El autor potosino Alberto Sus-
taita Zavala (1863-1909) lo plasmo asi en unos
de sus cuentos:

El tren de balastre [sic] daba principio a con-
tener su marcha al desemboque de la pro-
longada curva de la ruta, y los resoplidos de
la maquina, su pitazo estridente que sono-
ras repercutian las montafias, anunciaba a
los de la cuadrilla que era la hora de partir.
Salian precipitadamente hombres y mujeres
de las chozas, formadas de viejos durmien-
tes, al lado de la via y el tren hacia alto es-
perando su carga.

No se escuchaba palabra alguna. Los hom-
bres, embozados en sus mantas, saltaban
a las plataformas; las mujeres les daban el
canasto o costal del bastimento y se aleja-
ban a sus jacales.
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Volvia el trajin; el chocar del herraje; el reso-
plido del vapor; el rozamiento de los trucks;
y aquello caminaba hacia adelante, siempre
adelante, como el judio de la leyenda.+

Con el paso de los afios se establecieron las
“colonias rodantes”, compuestas por carros-cam-
pamento que sirvieron de vivienda a los emplea-
dos de las vias y a sus familias. Estos vagones se
acompafiaron con otros para brindarles los ser-
vicios indispensables, entre ellos los médicos y
los escolares.

Desde sus inicios, el sector ferrocarrilero se
diferencié de otros gremios obreros porque ex-
tendié sus vinculos gremiales mas alla de la esfe-
ra laboral. En diversas ciudades, los trabajadores
del ferrocarril y sus familias se establecieron en
un mismo barrio o zona habitacional, lo que no
sucedio6 con el resto de los sectores obreros. El
sentido de comunidad se materializ6 en la con-
vivencia diaria.

El ferrocarril modificé la vida cotidiana en
los lugares a los que arribé. El silbato de la loco-
motora comenzé a marcar el tiempo, compitiendo
con las campanas de los templos. Con los rieles
llegaron nuevas formas de recreacién y deporte
que pronto se arraigaron en la poblacién. Ejemplo
de ello es el béisbol, cuya propagacion se exten-
di6 en paralelo a las vias. Asi, en la actualidad,
a lo largo de los trayectos ferroviarios es comun
encontrar campos para practicar este deporte.
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Objetos de la coleccion de bienes muebles histéricos del MNFM. Secretaria de Cultura. CNPPCF. Carlos Varillas.

El valor histérico del ferrocarril y su inmen-
so legado cultural son evidentes. Como sefiala
Inmaculada Aguilar Civer, hablar de patrimonio
ferroviario es hablar de patrimonio histérico y
cultural; de trazos que cruzan, delimitan y marcan
un territorio; de obras de construccidn; de equipo
rodante, de archivos documentales, de memoria
oral. El ferrocarril tuvo una gran repercusién so-
cial, dejé huella en distintos dmbitos artisticos:
pintura, literatura, musica y cine.’

Si bien actualmente los trenes de pasajeros practi-
camente han desaparecido en México, los de car-
ga siguen recorriendo las principales rutas que
fueron trazadas, construidas y puestas en marcha
hace mas de un siglo. Una buena parte de la in-
fraestructura ferroviaria continda funcionando.
No obstante, hay otra parte importante que ha

quedado en desuso. Reconocer que estos bienes
forman el patrimonio industrial de los mexicanos
y que, como el resto del patrimonio cultural, se
trata de un principio de identidad, implica reco-
nocer también que su destruccién significa pér-
dida de identidad.

Numerosos inmuebles que dieron servicio
al ferrocarril y funcionaron como estaciones, al-
macenes, viviendas, talleres, oficinas administra-
tivas y otros, hoy se encuentran abandonados y
expuestos al deterioro por la accién tanto de fe-
némenos naturales como de vandalos. Sin em-
bargo, como sefala Eréndira A. Campos Garcia
Rojas, los espacios ferrocarrileros son sitios dina-
micos en donde se pueden leer procesos sociales
que los constituyen como lugares de significacién
colectiva, asociados a la memoriay a la identidad
de una localidad, al mismo tiempo que son re-
cursos que pueden ser aprovechados.® Se trata de
bienes que poseen potencial econdémico, de una
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inversién ya realizada, por lo cual es mas racio-
nal reparar y mantener lo util que destinar recur-
sos a alterarlo o demolerlo para levantar nuevas
construcciones. Diversos edificios ferrocarrileros
han sido recuperados y destinados a nuevos usos,
luego de procesos de intervencién adecuados, lo
cual estd asegurando su conservacion. No obs-
tante, son mas numerosos aquellos que corren el
riesgo de desaparecer por el estado de abandono
y falta de mantenimiento en que se encuentran.

La empresa Ferrocarriles Nacionales de Mé-
xico realizé un censo general de estaciones entre
1993 Y 1994. A partir de entonces, las tareas de
registro, inventario y catalogacién del patrimo-
nio ferroviario inmueble han continuado. Hoy,
la actualizacién del Catdlogo nacional de estaciones
esta a cargo del CNPPCF y su consulta es publica.
Conforme se asienta en dicho catdlogo, poco mas
de cuatrocientos edificios que funcionaron como
estacion tienen la categoria de monumento his-
térico, de acuerdo a la normatividad del Instituto
Nacional de Antropologia e Historia. En practi-
camente todos los casos son espacios factibles
de recuperarse para destinarlos a nuevos usos,
lo mismo que los antiguos trazos de las lineas y
ramales ferroviarios que ya no se utilizan, como
lo evidencia el programa de Vias Verdes México.”

En lo que se refiere a los bienes muebles
que integran el patrimonio ferrocarrilero, en 1995
también la empresa de Ferrocarriles Nacionales
de México eché a andar el Programa Nacional de
Rescate del Patrimonio Histérico, Cultural y Ar-
tistico (PRONARE), a través del Museo Nacional
de los Ferrocarriles Mexicanos (MNFM), el cual
se llevo a cabo en todo el sistema ferroviario del
pais. Lo mismo que en el caso de los inmuebles,
estos bienes fueron registrados, inventariados y
catalogados. A la fecha, poco méis de veinte mil
de estos objetos forma parte de la coleccién del
MNFM, hoy a cargo del CNPPCEF.

Dicha institucién conserva también un im-
portante acervo documental, bajo resguardo de
su Centro de Documentacién e Investigacion Fe-
rroviaria (CEDIF), que cuenta con un archivo
historico, una biblioteca especializada, una pla-
noteca y una fototeca.

Si bien han sido muchos los esfuerzos del
CNPPCF para evitar la pérdida de este importante
patrimonio, resulta necesaria la participacién de
autoridades locales y de la sociedad civil para su
cuidado y proteccién, debido a la enorme canti-
dad de bienes que lo integran y a su localizacién
en distintas y alejadas partes del pais.
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i, la funcién educativa de los museos es un asun-

to prioritario en la contribucién del conocimiento

y la valoracién del patrimonio que resguardan. Es

una poderosa herramienta para la generaciéon de
procesos de didlogo, participacion y aprendizaje, orienta-
da a enriquecer la experiencia de personas y comunidades.
Pero, ¢cudles son los aportes de la pedagogia y la psicolo-
gia educativa al dmbito museistico? ¢Coémo impactan en
la construccion de la misién de los museos como espacios
de ensefhanza-aprendizaje? ¢Qué hace el Museo Nacional
de los Ferrocarriles Mexicanos desde el ambito de la co-
municacién educativa?

El vinculo de los museos con la educacion existe por lo
menos desde finales del siglo xv111, cuando las colecciones
privadas comenzaron a abrirse al publico. Al paso del tiem-
po, la manera de concebir la relacién entre el espectador y
la museografia se ha transformado como consecuencia na-
tural de la redefinicién de esos espacios como instituciones
que, ademas de resguardar y preservar piezas de coleccion,
tienen una responsabilidad comunitaria y social.

En el caso de los museos de Europa, su funcién edu-
cativa se orientd, desde su origen, a fomentar la contem-
placion estética para la formacion del buen gusto de los
ciudadanos. En Estados Unidos, en cambio, esta funcién
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La visita guiada escolar en el Museo. 2019. Secretaria de Cultura, CNPPCF.Ana Belen Recoder.

fue vista como un recurso para complementar el
aprendizaje de disciplinas como la historia y la
literatura. Ambos enfoques comenzaron a cues-
tionarse desde finales del siglo x1Xx, a raiz del
impulso que tuvo el movimiento de educacién
progresista, el cual cuestion6 los métodos tradi-
cionales de ensefianza y aprendizaje basados en
la transmisién lineal de contenidos y el rol pa-
sivo de los estudiantes. En este contexto, figu-
ras como John Dewey defendieron el valor de la
educacién como medio para alcanzar la demo-
cracia y una mayor justicia y participacién social.

De origen estadounidense, Dewey habia fun-
dado una escuela experimental a la que los nifios
asistian para resolver problemas y retos de la vida
cotidiana. Ellos cocinaban, cocian, cultivaban, ha-
cian carpinteria y, en medio de todas estas activi-
dades, aprendian a leer, escribir y hacer cuentas.
Muy pronto, el también filésofo y critico trasladé
sus ideales educativos al ambito del arte y des-
de alli insisti6 en la importancia de la educacién
estética y humanista para formar sociedades de-
mocraticas. Cuestiond también la concepcién de
los museos como instituciones disociadas de la
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experiencia y de la vida cotidiana, y los definié
como carceles del arte y la cultura.

En su obra El arte como experiencia, Dewey de-
fendi6 el enorme potencial educativo que tienen
los museos y su imprescindible rol social para
la formacién de ciudadanos criticos. “Un museo
dirigido a fines de educacién tiene que resolver
problemas que se presentan radicalmente dife-
rentes, con respecto a los que existian cuando
eran nada mas que una coleccién de objetos cu-
riosos, interesantes, posiblemente lindos, o par-
te de una coleccién de recuerdos histéricos”,?
apuntaba el estudioso.

Anos después, el movimiento progresista
introdujo al campo de los museos la perspectiva
de una educacién auténoma y liberadora, encami-
nada a facilitar la construccién del conocimien-
to basado en la experiencia, que lograra integrar
la teoria y la practica, lo cual Dewey pudo resu-
mir en la frase “aprender haciendo”. Al mismo
tiempo reconocia el rol activo de los visitantes
en su propio aprendizaje. En este mismo senti-
do, Theodore Low, curador educativo del Museo
Metropolitano de Arte, afiadi6 la necesidad de



El vagon de la radio, espacio de animacion sociocultural infantil y juvenil. 2019. Secretaria de Cultura, CNPPCF.Ana Belen Recoder.

que los responsables de las areas educativas de
los espacios museisticos, ademas de su forma-
cién y experiencia en el campo de las artes, se
acercaran también a las disciplinas pedagogicas.>
La visién de los museos como espacios de
educacioén, entendida ésta como un proceso ac-
tivo, ligado de manera intima a las experiencias,
necesidades y expectativas de los visitantes, y
cuyo propdsito mds que instruir sea el de alentar
la motivaciéon y la creatividad, se acentud durante
la segunda mitad del siglo xx, por influencia de
la psicologia educativa, que desde distintos enfo-
ques, como el humanismo, el constructivismo, el
cognitivismo y la corriente sociocultural, dio ele-
mentos sustanciales para una mejor comprensioén
del origen y construccién de conocimientos, asi
como de los aspectos de personalidad, sociedad
y cultura, que inciden en el aprendizaje.
Representantes de la psicopedagogia, como
Lev Vygotsky, Carl Rogers, Abraham Maslow, Da-
vid Ausubel y Jerome Bruner, cuestionaron el pa-
radigma conductista basado en el estimulo y la
respuesta, el cual dominé el campo de la educa-
cién durante la primera mitad del siglo xx. Des-
de distintos enfoques, estos lideres colocaron en
el centro del proceso educativo la capacidad de
cada individuo para conducir sus propios apren-
dizajes. En este contexto George Heine, director
del Programa de Investigacién y Evaluaciéon Gru-
pal de la Escuela de Artes y Ciencias Sociales de
Lesley, Cambridge, admitié que las diversas co-
rrientes y teorias psicopedagdgicas, en especial

las vinculadas con el constructivismo, eran fun-
damentales para comprender y abordar la funcién
educativa del museo, como “una actividad social
que se basa en la motivacién, la interaccién, la
experiencia y el contexto” .4

En el caso de Latinoamérica, un referente
obligado de los aportes pedagbgicos al campo de
los museos se encuentra en el movimiento de edu-
cacion popular, que sent6 sus bases en la filosofia
de Paulo Freire, pedagogo brasilefio y pionero de
la alfabetizaciéon de adultos en el noreste de Brasil.
Con un compromiso social inquebrantable, fren-
te a los sectores méas vulnerables de su pafs, Frei-
re desarrollé un enfoque teérico-metodoldgico
que ayudd a comprender y practicar la educacién
como un acto y proceso liberador en el que inter-
vienen el amor, el coraje, la reflexion y la accion
del hombre sobre la realidad para transformarla.

Los principios de la educacion popular abo-
naron el terreno en el que germiné la animacién
sociocultural, concepto utilizado por primera vez
en 1945 en un documento del Ministerio Francés
de Educacién Nacional, para denominar o carac-
terizar a “toda una serie de agentes que desarro-
llaban acciones socioeducativas y culturales con
personas, grupos y comunidades en sus propios
ambitos territoriales de vida cotidiana”.s

Es cierto que la animacién sociocultu-
ral como estrategia orientada a impulsar ta-
reas educativas se consolido hasta la década de
1960-1969, con el advenimiento de propuestas
y experiencias que defendieron el acceso a las
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Participacion comunitaria en el jardin para polinizadores. 2019. Secretaria de Cultura, CNPPCF. Ana Belen Recoder.

distintas manifestaciones culturales. La anima-
cién promovia, desde una visién democrdtica, la
expresion, la creatividad y la innovacién al tiempo
que fomentaba espacios de pertenencia, identidad
y liderazgo que daban cabida a agentes de trans-
formacioén social y protagonistas de la historia.

De alguna forma, los ideales de la animacion
sociocultural estuvieron presentes en la “nueva
museologia”, la cual plantea un nicho de opor-
tunidades para consolidar espacios democraticos
en los que prevalezca el respeto a la diversidad
cultural, social e individual; se propicie el didlo-
go con la comunidad y se estimule su participa-
cién en las acciones de conservacion, difusién y
aprovechamiento del patrimonio que resguardan.
En este sentido, la aspiracién democratica de los
museos necesariamente se vincula a las nocio-
nes de interculturalidad e inclusién con las que
se busca generar en los visitantes sentimientos
de seguridad y pertenencia.

La misién educativa del Museo Nacional de los
Ferrocarriles Mexicanos estd plasmada en los
objetivos estratégicos de la institucién, que se
orientan al desarrollo de programas y proyectos
que buscan difundir y poner en valor el patrimo-
nio ferroviario material e inmaterial de México.
Esto, mediante el aprovechamiento pedagdgico,
creativo y critico de los medios de comunicacién
y las tecnologias de la informacioén.
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Para lograrlo, el Museo ha dedicado impor-
tantes esfuerzos a la construccién de una filosofia
y modelo educativos propios, sustentados en el
humanismo, las corrientes cognitiva, construc-
tivista y sociocultural, asi como en la educacién
popular, y a partir de éstos busca promover el de-
recho humano a la cultura, la inclusién e igualdad
sustantivas, el respeto a la diversidad en todas sus
manifestaciones, la tolerancia, el didlogo abierto
de saberes y la participacién ciudadana.

Desde la misién educativa del MNFM, los
museos publicos ocupan un lugar protagénico,
de alli el énfasis en mantener un didlogo perma-
nentemente con ellos. Sin duda, una forma eficaz
para hacerlo han sido los estudios y herramien-
tas que le permiten conocer los perfiles, necesi-
dades y expectativa de las audiencias, asi como
el entendimiento de procesos de interpretacién
y las formas de aprender en el espacio y contex-
to museistico. En esta linea de trabajo, el Mu-
seo ha llevado a cabo investigaciones sobre las
practicas culturales de los habitantes de su en-
torno barrial; cada afio participa en las encuestas
nacionales de publico que coordina el Instituto
Nacional de Geografia y Estadistica (INEGI) y
permanentemente evalta sus servicios, aplican-
do para ello cuestionarios de salida, y colocando
libros de opinién en todas las exposiciones que
monta. También se cuenta con un buzén de reco-
mendaciones y se realizan regularmente analisis
estadisticos sobre la visita presencial y los segui-
dores en redes sociales y actividades en linea.



“Estacion verano’, festival por la cultura y la paz. 2019.
Secretaria de Cultura, CNPPCF.Ana Belen Recoder.

Ahora bien, desde el conocimiento de que
la cultura contribuye al desarrollo integral de las
personas y las comunidades, asi como a contra-
rrestar la inequidad de oportunidades y la violen-
cia que viven grandes sectores de la sociedad, el
MNFM considera como pilar de su misién edu-
cativa, fomentar ambientes de aprendizaje en los
que los visitantes se sientan bienvenidos, segu-
ros, aceptados y emocionalmente vinculados al
museo, a su historia y a sus colecciones. Con esta
idea, se ha impulsado el desarrollo de espacios
de animacién sociocultural, como la Biblioteca
publica, la Ludoteca, la Bebeteca, el Vagén de la
ciencia, el Vagoén de la radio y el “Jardin comuni-
tario”. En estos espacios se promueve el juego,
la lectura, la divulgacién cientifica, la produc-
cién radiofénica y el cuidado del medioambiente.

Ademas, el Museo ha logrado consolidar
un programa anual de “Festivales por la cultura
y la paz”, que funcionan como una plataforma
de didlogo con los publicos en torno a la histo-
ria, cultura y tecnologia de los ferrocarriles, pero
también sobre temas imprescindibles de la socie-
dad contemporanea, como las culturas indigenas
y afromexicanas, la migracién, los derechos hu-
manos, la interculturalidad, la sustentabilidad y
la biodiversidad, entre muchos otros. El MNFM
realiza cuatro festivales al afio, que le han per-
mitido trascender sus muros para llegar a las 17
Juntas Auxiliares de la ciudad de Pueblay su drea

“En la via mural’, proyecto de galeria urbana con jovenes artistas
poblanos.2018. Secretaria de Cultura, CNPPCF.Ana Belen Recoder.

conurbada, asi como a las unidades habitaciona-
les, colonias populares, mercados, espacios pu-
blicos y otros museos ferrocarrileros de México.

La agenda cultural y educativa del Museo
convoca a nifos, jévenes y adultos con visitas
guiadas dramatizadas, recorridos sonoros, pro-
yeccién de peliculas, cine-debates, talleres, rallyes
familiares, charlas didacticas y presentaciones ar-
tisticas, entre muchas otras actividades. En esta
agenda el publico joven ha ganado un espacio im-
portante con el proyecto “En la via Mural”, cuyo
proposito es visualizar el trabajo de artistas po-
blanos desde la pinta de murales en gran formato
en los que comparten historias de trenes, viajes,
estaciones, esperas y despedidas. Estos murales
integran galerias urbanas en el entorno del Mu-
seo, en las calles y avenidas de la ciudad de Pue-
bla, visibles a peatones y automovilistas.

“Musica entre vagones” es otro proyecto
que el Museo lleva de la mano con los jévenes,
con el propésito de abrir espacios a la diversidad
musical poblana, con la presentacién de solistas
y bandas emergentes.

Un pilar mas del trabajo educativo en el
MNFM es la produccién de recursos ludico di-
dacticos y multimedios de apoyo a la interpreta-
cion del patrimonio ferroviario. Aqui destacan los
juegos populares adaptados a la tematica de los
trenes, materiales para armar como vagones y lo-
comotoras a escala; programas, series y capsulas
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radiofénicas, asi como la edicién de la Guia para el
docente de primaria, que en sus versiones impresa
y digital ofrece a los maestros informacion, acti-
vidades y una gran cantidad de materiales para
que puedan ser los guias de sus grupos en la vi-
sita escolar al museo.

Por eso mismo, en el contexto del confina-
miento generado por la pandemia del coviD-19
y del cierre temporal del Museo, estos recursos
han sido esenciales para dar continuidad a las
actividades, gracias a su amplia difusién en las
redes sociales del MNFM, asi como en las plata-
formas digitales “México es cultura”, “Contigo
en la distancia”, Mexicana y @prende.mx, impul-
sadas por las Secretarias de Cultura y Educacién
Publica del gobierno federal.

Lo planteado hasta aqui es una invitacién a
reflexionar sobre el papel de la educacién en los
museos, a cuestionarnos, en cada espacio, si la fi-
losofia, politicas y programas culturales que nos
guian son capaces de convocar, seducir y provocar
alos publicos, pero también de ir a su encuentro. £

Bibliografia

* ARRIAGA, Amaia, “Desarrollo educativo del
museo: narrativas y tendencias educativas”,
en Revista Digital do Lav, 7:4 (1983), pp. 1-23.

* CAMPERO, Fabio, y Cladio M. VIALE,
“Educar a través de la experiencia estética,

CUETLAXCOAPAN e Primavera 2021
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PATRICIA ALBORES MORALES!

a pandemia de coronavirus ha representado
un inmenso desafio, casi imposible de so-
brellevar para muchos. No ha sido nada fa-
cil intentar mantener nuestra cotidianidad,
afectada desde el principio por el obligado encierro,
el miedo creciente y la severa crisis econémica que
todo esto ha conllevado. Para el MNFM esta crisis
ha planteado nuevos retos y lo ha obligado a tener
que concebir, desde esta nueva realidad, actividades
para la difusién y el acercamiento del patrimonio fe-
rrocarrilero al ptblico. Lograrlo ha requerido el uso
de la tecnologia, pero sobre todo mucho ingenio.
Nos motiva ver que nuestros esfuerzos se ven
recompensados, porque los amantes y estudiosos
del ferrocarril y sus historias no nos han abando-
nado. Muy por el contrario, han reforzado sus vin-
culos con este espacio que ya no es sélo nuestro y
de nuestros visitantes, sino también de todos los
mexicanos que se preocupan o gustan del acervo
cultural que resguardamos, y de los extranjeros que
se han acercado a nosotros.
Para este inmenso publico, para hacerles el en-
cierro mas llevadero, decidimos preparar, en formato
virtual, dos exposiciones. Una es El armoncito, una
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Exposicion 100 anos de Trabajo y Tecnologia en los ferrocarriles de México,
MNFM, Puebla, Pue. 2013. Secretaria de Cultura, CNPPCF. Carlos Varillas.

vida sobre rieles y la otra El sabor del viaje. Memoria
y gastronomia ferroviaria. Ambas han significado
un ejercicio de aprendizaje para todos los que
participamos en ellas. Para hacerlas mas accesi-
bles creamos también un micrositio en internet,
al que se puede acceder en el vinculo http://fe-
rroexposiciones.com.mx/. Por esta via buscamos
propiciar la interaccién con nuestros publicos,
ademds de fomentar la cercania, y evitar a toda
costa que nos olviden. Nos sentimos contentos
y orgullosos porque en este nuevo formato de
exposicion no nos ha ido nada mal.

Basta decir que las estadisticas revelaron que
en diciembre de 2020 ingresaron a nuestro sitio
ademas de los habituales y numerosos visitantes
de nuestro pais, otros muchos provenientes de
16 naciones, y para enero de 2021 ya eran de 25.
Con estas exposiciones, el MNFM lleg6 a Estados
Unidos, Canadd, Gran Bretafia, Alemania, Francia
e Italia; también a Japén, India, Sri Lanka y Corea
del Sur; a Rusia, Ucrania y Rumania, asi como a
Uruguay, Brasil, El Salvador, Chile y Costa Rica.

Como sucede con cualquier museo, en el
MNFM las exposiciones son una de sus razones
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de ser, quiza la primordial, aunque ciertamente no
la tnica. El MNFM posee un acervo muy rico de
piezas y documentos que dan cuenta de la historia
de los ferrocarriles en México: aproximadamen-
te 200 mil planos, 86 mil imagenes fotograficas,
unos 4 mil 500 metros lineales de archivos his-
téricos y alrededor de 40 mil volimenes biblio-
hemerogréficos, que utilizamos para nutrir las
exposiciones, ademas de echar mano a herramien-
tas, objetos diversos e inclusive equipo rodante.
Se trata de los tesoros mas preciados del ferro-
carril en México.

Las exposiciones son una via inigualable
para promover el acercamiento, el didlogo y la
participacion del publico en torno al Museo, y alo
largo de los afios hemos logrado identificar cinco
elementos que consideramos indispensables para
que las muestras resulten exitosas: deben partir
de un buen concepto, narrar una historia atrac-
tiva; tener un estilo propio para contarla; la pro-
duccién debe ser de primera y la curaduria debe
estar a la altura de la riqueza patrimonial que es-
tamos mostrando. Lograrlo no es facil, pero a lo
largo de 30 afios hemos ido perfeccionandonos



Exposicion Mirada viajera de Urs Jaeggi. MNFM, Puebla, Pue., 2003.
Secretaria de Cultura, CNPPCF. Patricia Albores.

y hoy podemos presumir una calidad museogra-
fica y museoldgica que estd a la altura de las de
cualquier museo del mundo.

Para nosotros es fundamental que cada ex-
posiciéon responda a la identidad del museo, que
nunca se pierda su objetivo, centrado en el co-
nocimiento, difusién y disfrute del patrimonio
ferroviario.

En ocasiones, en la conceptualizacién y de-
sarrollo de algunas exposiciones y guiones he-
mos contado con la valiosisima colaboracién de
especialistas e investigadores externos; de este
modo refrescamos nuestras miradas y nutrimos
nuestros conocimientos. Entre quienes han co-
laborado con nosotros estdn Francisco Monte-
llano y Ricardo Pérez Montfort, quienes en el
2005 colaboraron en la exposicién Cine y ferroca-
rril en la Revolucién mexicana, que resulto exitosi-
sima y entrafable, porque équién puede olvidar
a Pedro Armendariz personificando a Villa, o a
Maria Félix siendo La Generala? Visitantes y co-
laboradores del Museo gozamos subiéndonos al
carro que rememord al de la Mutual Films, em-
presa que llegd a un convenio con Villa para que
filmara sus batallas.

En 2007 contamos con la colaboracién de
Juan Cristian Gutiérrez Maupomé, en la exposi-
cién De minas y otras industrias, con la que se rin-
dié un homenaje a Jests Garcia Corona, quien al
ofrendar su vida para salvar a la comunidad minera
de Nacozari se convirtié en el simbolo del gremio
ferrocarrilero. El héroe de Nacozari sintetiza, sin

duda, los valores de los trabajadores del tren que
dedicaron su vida al servicio de los ferrocarriles
mexicanos. Esta exposiciéon mostré que los tre-
nes dieron a las haciendas primero, y luego a la
industria, la posibilidad de ampliar sus mercados
gracias a la distribucién de productos que hacia
a distintas regiones del pais, e inclusive hacia el
extranjero. Con imagenes y objetos provenientes
de la fabrica textilera de la Trinidad, del comple-
jo hidroeléctrico de Necaxa, colecciones particu-
lares relacionadas con el pulque y piezas de las
propias colecciones del Museo, se mostré como
el ferrocarril funcionaba dentro de los procesos
locales o regionales de produccién, razén por la
cual se construyeron lineas o ramales vincula-
dos a las haciendas maiceras, pulqueras y cafe-
ras del centro de México, o a las henequeras de
la peninsula de Yucatén, asi como a los comple-
jos industriales mineros, madereros, petroleros
y textileros.

Otra colaboracién importante es la que re-
cibimos de dos de los investigadores mas pres-
tigiosos en el tema del ferrocarril en México:
Guillermo Guajardo y Arturo Grunstein Dickter.
El primero colaboré en la exposicién Cien afios de
trabajo y tecnologia en los ferrocarriles mexicanos en
2013. Esta exposicién se basé en un libro que el
investigador hizo también para el CNPPCF que
lleva el mismo titulo, y en ella se mostr6 el pa-
pel indiscutible que jugd la fuerza de trabajo y
la aplicacién tecnoldgica en la operacién y man-
tenimiento del sistema ferroviario. La idea que
imper6 fue mostrar cémo el término ferrocarril
estd ligado a los de tecnologia y trabajo, y que
el primero simplemente es inentendible sin los
segundos. Ciertamente el ferrocarril es una em-
presa que vende movilidad terrestre, pero esta
movilidad no existiria sin el trabajo sociotécnico.

La exposicién en la que colaboré Arturo
Grunstein Dickter fue la titulada Ruta a la mo-
dernidad, que se monté en 2015, y que también
se inspird en un libro que este investigador hizo
para el CNPPCE: Consolidados: José Yves Limantour
y la formacion de Ferrocarriles Nacionales de México.
En ella se da cuenta de los origenes de la em-
presa FNM, asi como de los afanes del secreta-
rio de Hacienda del porfiriato para consolidar la
empresa y hacerla competitiva a nivel nacional y
en el extranjero. Un rasgo interesante y destaca-
ble de esta muestra fue que present6 una visién
un tanto provocadora al mostrar a los porfiristas
como nacionalistas y aclarar que su proyecto de
ferrocarriles obedeci6 a una politica de Estado
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que buscé y consiguié defender a la nacién de
los voraces intereses extranjeros.

Cabe puntualizar que estos destacados in-
vestigadores trabajaron en estrecho con José An-
tonio Ruiz Jarquin, musedlogo del MNFM, a fin
de lograr sendas adaptaciones, legitimas y atrac-
tivas, de sus respectivos libros.

Mencién especial merece el proyecto de arte
contemporaneo Cambio de Via, que es promovido
y liderado por Graciela Schmilchuk. En las exposi-
ciones de arte contemporaneo el equipo del Mu-
seo ha tenido la oportunidad y el gozo de trabajar
con artistas como Urs Jaeggi en Mirada viajera en
2003; con Helen Escobedo en El hoy del ayer en
2006; y con Alberto Gutiérrez Chong en Cruce de
caminos en 2008. Cada uno, desde su perspectiva
y talento, nos mostré una manera muy distinta de
apreciar y manejar las piezas de las colecciones.
Pudimos ver a estos objetos industriales desem-
penar roles muy distintos a los que estabamos
acostumbrados. Imborrables son, por ejemplo,
las imagenes de las pesadas pinzas ferrocarrile-
ras convertidas en gaviotas que surcan el cielo.

Otro programa que debe mencionarse en
este recorrido es el de las exposiciones itineran-
tes. Llevarlas a cabo ha sido todo un reto, que
bien ha valido la pena superar. Las dos primeras
exposiciones de este tipo acompafaron la pre-
sentacion de sendos libros: Los dias del vapor de
Emma Yanes, y De las estaciones coordinado por
Sergio Ortiz Hernan, investigaciones de 1994 y
1996 respectivamente. Posteriormente, gran par-
te de las exposiciones temporales, en especifico
las fotograficas que se presentan en el Express
de la Fotografia, se han ido integrando a la oferta
de exposiciones itinerantes. De este modo se ha
podido satisfacer la creciente demanda que co-
menzd, desde 2008, con la creacién de la Red de
Museos Ferrocarrileros de México, actualmente
conformada por 35 museos.

En 2009 el MNFM apoyd la apertura del Mu-
seo del Ferrocarril Jestis Garcia Corona de San
Luis Potosi con la exposicién El vapor, una larga
historia, y a partir de entonces ese museo ha reci-
bido varias de nuestras exposiciones itinerantes.

El cNPPCF, por la via de la Subdireccion de
museologia y museografia, también ha colaborado
en la conceptualizacién y desarrollo de nuevos es-
pacios, como el Museo Vivencial Ferrocarril 279.
Ademas, con el Centro Regional INAH Morelos
y el Ayuntamiento se llevo a cabo el proyecto de
reutilizacién de los talleres del Ferrocarril Inte-
rocednico de Cuautla, Morelos.
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Vista interior de la casa de maquinas del Ferrocarril Interoceanico
que comenzo6 a funcionar en 1881.2015. Cuautla, Morelos. Secretaria
de Cultura, CNPPCF. Patricia Albores.

Otro proyecto de este tipo que resulté muy
importante es el que se hizo con el Museo Casa
Redonda de Chihuahua, que se convirti6 en una
de las mejores galerias de arte contemporaneo del
pais, y actualmente se trabaja en el guion museo-
légico para renovar su sala de sitio. A su vez, para
la creacion del Museo Ferrocarrilero de Aguasca-
lientes el CNPPCF colabord con el gobierno esta-
tal para que pudieran reutilizarse los terrenos del
complejo ferroviario mas importante del pais, y
por ultimo, pero no menos importante, es el pa-
pel que el cNpPPCF ha desempenado en la con-
cepcién, planeacién y coordinacién del proyecto
Centro Cultural Binacional (CeCuBi), que invo-
lucra a las ciudades fronterizas de Matamoros, Ta-
maulipas y Brownsville, Texas, las cuales trabajan
en el desarrollo de un complejo cultural que per-
mitird fortalecer el tejido social en Matamoros a
partir de la exhibicion del patrimonio ferroviario.

Mucho se ha hecho en museografia y mu-
seologia en y desde el MNFM, pero aun es mas
lo que nos falta por hacer. Seguiremos entonces
recorriendo las rutas que nos marca el tren. £

1 Maestra en Artes/Disefio de Interiores y
Entorno Humano por la Universidad Estatal
de Michigan, Arquitecta por la Universidad
Auténoma Metropolitana-Xochimilco.
Subdirectora de Museologia y Museografia
del cNPPCF/MNFM de 1999 a la fecha.
Contacto: palbores@cultura.gob.mx



COVADONGA VELEZ ROCHA'
JosE ANTONIO RUIZ JARQUIN?

1 Express de la Fotografia es un espacio del Museo

en el que se ofrecen exposiciones que dan cuenta

de la investigacién e interpretacién del acervo fo-

tografico, que permiten valorar y difundir el pa-
trimonio legado por los trenes a partir de imagenes en las
que se aprecia la historia de las lineas, su construccién,
infraestructura, tecnologia y trabajo. La premisa siempre
es la misma: adentrarnos en los fondos, series fotografi-
cas, colecciones y albumes fotograficos, con una propues-
ta museografica que imprima a cada exposicién su propia
identidad para que el publico disfrute la experiencia, y se
lleve un recuerdo y un aprendizaje desde la apreciacién de
las imagenes.

La estacién del Ferrocarril Mexicano, que hoy alberga
al Museo Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos (MNFM),
fue la primera estacién de estilo neoclasico que se edifico
en México. La inaugurd el presidente Benito Judrez Garcia
el 16 de septiembre de 1869, y la apertura del ramal Pue-
bla-Apizaco, asi como su conexién con la linea troncal de
México a Veracruz, seria, sin lugar a dudas, uno de los acon-
tecimientos mas significativos no sélo para la ciudad de Pue-
bla, sino para el transporte en nuestro pais. Fue asi como
Puebla formé parte de la primera linea férrea en México y
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Un viaje por los tuneles del Chepe, Michael Torrington. MNFM, Puebla. 2013. Secretaria de Cultura, CNPPCF.

la estacioén seria testigo de su propio devenir his-
térico, ya que con el tiempo se convertiria en uno
de los espacios mas importantes para el estudio,
conservacion, interpretacion, difusién y disfrute
del patrimonio ferroviario mexicano.

Relatos, crénicas, imagenes y sonidos se
convirtieron en testimonios histéricos desde el
mismo dia de la inauguracion de la estacién. Este
patrimonio cultural se fue creando y recreando,
como lo atestiguan la vista litografica de Casi-
miro Castro de la locomotora llegando a la esta-
cidn, o las notas periodisticas de la época, como
la crénica de Ignacio Manuel Altamirano sobre
el primer viaje de México a Puebla, y la partitura
musical de Melesio Morales, Sinfonia Vapor, que
por inclemencias del clima no pudo ejecutarse en
la estacién durante la inauguracién, pero que al
dia de hoy seguimos disfrutando cada afio en el
Museo con el concierto del mismo nombre.

Cada kilometro de via que se fue insertando
en la red ferroviaria fue creando a la par un pa-
trimonio singular. Desde su apertura, el MNFM
cuenta con una valiosa coleccién de locomotoras,
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coches, carros y maquinaria de gran valor tecno-
l6gico; asi como una coleccién documental de li-
bros, planos, documentos de archivo y fotografias
que guardan la historia y el papel que desempenid
este medio de transporte en nuestro pais.

Estas colecciones fueron resultado, en gran
medida, del importante proyecto de rescate y pre-
servacion del patrimonio documental y mueble
jamas antes realizado en México o en América
Latina, el Programa Nacional de Rescate del Pa-
trimonio Cultural y Artistico de los Ferrocarri-
les Mexicanos (PRONARE), que se llevd a cabo
de 1995 a 1999.

Uno de los acervos que crecié exponencial-
mente después del proNARE fue la Fototeca, que
doblé el namero de sus imagenes ante la llegada
de los materiales recopilados. Es parte del CEDIF,
y fue creada en 1990 inicialmente para albergar
el material grafico procedente de donaciones de
trabajadores ferrocarrileros jubilados.

Posteriormente, la Fototeca incorpord de
manera paulatina, imagenes de diversas fotote-
cas del pais. También llegaron a ella las fotografias




que ilustraron la revista Ferronales entre los afios
cincuentas y noventas del siglo pasado y las ima-
genes de la Comisiéon de Avaltio e Inventarios de
FNM, que estan clasificadas por tema, por orden
cronoldgico, ademds de por linea y kildmetro. Ahi
podemos encontrar buena parte de la infraestruc-
tura ferroviaria del pais, equipo rodante, trabaja-
dores y funcionarios, entre otros temas.

Hoy dia el acervo que la Fototeca posee
y ofrece a los usuarios para su estudio, valora-
cién o deleite aproximadamente 86 mil image-
nes, en muy diversos formatos. Estd organizado
en tres fondos y nueve colecciones, y se respeta
su orden de procedencia. Gran parte de los ma-
teriales corresponde al siglo xx, aunque se res-
guardan algunas fotografias originales de finales
del siglo x1x.

Este universo de imagenes y su diversidad
tematica ofrecen permanentemente la oportuni-
dad de estudiar y valorar la riqueza cultural de
los ferrocarriles a partir de ellas, y esto llevé a la
direccién del Museo a impulsar la creacién del
Express de la Fotografia. Se eligi¢ al Coche Ex-
press Correo numero 12178 de la empresa FNM,
que fue construido en 1945, el cual fue adaptado
como una galeria fotografica que se ubica en el
tercer andén del Museo.

Mi corazdn extrana el tren, exposicion creada en coordinacion con el colectivo Subterraneos. MNFM, Puebla. 2014. Secretaria de Cultura, CNPPCF.

La mision desde el principio fue clara: ade-
mas de exponer los fondos y colecciones foto-
graficas del cNPPCF, también debia mostrar el
trabajo de fotografos locales y foraneos, asi como
los acervos de otras colecciones.

El espacio se inaugurd en 1998 con la expo-
sicién “De México a Veracruz, una cierta mirada”,
la cual dio a conocer una coleccién de negativos
rescatados en 1996 del taller de carpinteria de
la estacién de Orizaba durante los trabajos del
PRONARE. Las imagenes que se expusieron mues-
tran algunos aspectos de la linea del Ferrocarril
Mexicano entre 1906 y 1925.

Para determinar las tematicas a exponer, se
revisan las series fotograficas existentes, los for-
matos y las distintas calidades de las imagenes
de las colecciones. En este proceso la investiga-
cién a realizar sobre las imagenes seleccionadas
es fundamental. El guion museoldgico y museo-
grafico que debe elaborarse estd a cargo del area
de Museografia y Museologia del cNPPCF, que
se apoya en los acervos de la Fototeca, la cual
en los inicios del Express de la Fotografia tenia
a su cargo seleccionar las imagenes y realizar la
investigacién del tema para la exposiciéon, cuan-
do ésta formaba parte de la oferta de Fotosep-
tiembre Internacional, del Centro de la Imagen,
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4900/ EL costo de un sueno,Alejandro Sanchez Vazquez, fotografo poblano. MNFM, Puebla. 2013. Secretaria de Cultura, CNPPCF.

que en su momento difundié parte del catalogo
fotografico ferrocarrilero.

Cada exposicién exige de tres a cinco meses
para elaborarse. Ese tiempo se ocupa en realizar
las investigaciones; en crear los conceptos graficos,
en plantear el disefio museografico y en realizar
el montaje. En el Express de la Fotografia se han
montado 29 exposiciones fotograficas, las cuales
son parte del catalogo digital del programa de ex-
posiciones itinerantes del cNPPCF. Estas exposi-
ciones son exhibidas principalmente en la red de
museos ferrocarrileros, asi como en instituciones
académicas y culturales, dentro y fuera del pais.

Las exposiciones montadas en el Express
de la Fotografia representan viajes fascinantes,
pues en ellas se recorren campos y ciudades, se
observan y aprecian personas y tradiciones, co-
midas y bebidas, cielos oscuros y dias luminosos,
temporadas de paz y hechos de guerra. Las rutas
fotograficas mas destacadas de estos recorridos
se detallan a continuacién:

Esta exposicion realiza un viaje por una de las ru-
tas pulqueras mas tradicionales que nacio entre la
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Ciudad de México y el estado de Hidalgo. Las 26
imagenes que la conforman nos permiten recorrer
el altiplano hidalguense y disfrutar del paisaje cu-
bierto por extensos plantios de maguey; observar
las antiguas haciendas pulqueras y hacer parada
en estaciones ferroviarias donde se embarcaba
esta bebida. Las fotos son parte de una de las sec-
ciones del fondo Ferrocarriles Nacionales de Mé-
xico: Comision de Avaltio e Inventarios, registro
pormenorizado de la infraestructura ferrocarrilera
que realizé la empresa Ferrocarriles Nacionales
de México de 1926 a 1930. La exposicion inclu-
ye un plano de la ruta ferroviaria y un interactivo
que muestra otras imagenes de la regién.

El ferrocarril como medio de transporte propi-
cié la construccién de puentes capaces de sopor-
tar el peso y la velocidad de los trenes. Para eso
se diseflaron pasos provisionales y verdaderas
obras maestras de la ingenieria. En México, la
construccién de puentes ferroviarios fue funda-
mental para dar continuidad a los trazos de las
rutas y para hacer fluidos los recorridos, comu-
nicar zonas aisladas y propiciar el intercambio.



El sabor del viaje: memoria y gastronomia ferroviaria. MNFM, Puebla, Pue. 2016. Secretaria de Cultura, CNPPCF.

Los puentes ferroviarios no sélo se integraron
al paisaje sino al patrimonio cultural. Esta expo-
sicién de 27 fotografias muestra aspectos de la
construccién, mantenimiento y tipologias estruc-
turales que permiten conocer puentes de madera
y grandes estructuras de acero y de concreto de
la segunda mitad del siglo x1x. También se pu-
blicé un catalogo que ha servido como un ins-
trumento de consulta.

La compania FNM generd un invaluable patri-
monio documental, pero hay uno que llama la
atencién de manera particular. Se trata del de la
revista Ferronales, érgano de difusién de la em-
presa, cuya vida editorial suma mas de 60 afos,
de 1930 a 1991. Esta revista llegd a convertirse
en una publicaciéon de amplio contenido visual
en la que destaca la infraestructura ferroviaria,
sus locomotoras y equipos de trabajo. En la Fo-
toteca del CEDIF se resguardan 29 mil image-
nes de este fondo, entre las que sobresalen las
curiosas, pero poderosas fotografias de peliculas
en las que aparecen artistas nacionales y extran-
jeros de las décadas de 1950-1969. Esta muestra

la integraron 34 imagenes, ademas de algunos
ejemplares de la revista.

Una de las joyas documentales de la Fototeca es
el album fotogréfico View on line of México, Cuerna-
vaca & Pacific Railway de los hermanos Schlattman,
realizado entre 1895 y 1898. En este volumen
hay vistas del Ferrocarril México, Cuernavaca y
Pacifico en 102 tomas. Cabe apuntar que fue co-
mun que las empresas ferroviarias contrataran
fotografos locales y extranjeros para realizar re-
gistros que dieran cuenta de la construccién de
algunas lineas férreas. Saber quiénes eran esos
fotografos, de dénde provenian y cual fue la fina-
lidad del registro fue una de las razones de esta
exposicion, que mostro 33 imagenes. En el album
se destacan las etapas de la construccién, parte
de la infraestructura, los campamentos de inge-
nieros, los trenes de pasajeros y principalmente
vistas del desarrollo agricola e industrial en la
regién de Morelos, con sus haciendas y plantios
de cafa de azucar integrados a la ruta.
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Cartel de la exposicion Estrellas de la revista Ferronales. MNFM, Puebla. 2013. Secretaria

Comer en la estacién, en el andén y durante el
viaje, ya fuera en un coche-comedor o en el coche
de pasajeros, se convirtié en parte de la cultura
intangible generada en torno a los trenes. Los
gritos, pregones, olores y sabores se quedaron
en la memoria de muchos viajeros y ferrocarri-
leros. Las imagenes de esta exposicién permiten
conocer este servicio, asi como la venta de comi-
da en los andenes y estaciones, donde se ofrecia
una riqueza gastronémica incalculable. La mues-
tra de 34 imagenes es resultado de una investi-
gacion que la Fototeca ha realizado desde 2009,
y se acompafié por un mend impreso y por un
servicio de mesa de un coche comedor, el cual es
parte de una vajilla que se resguarda en el Alma-
cén de Colecciones. La Subdireccién de Museo-
logia y Museografia trabajé en la interpretacién
de imagenes y objetos que dieran cuenta de las
diversas vertientes del espacio culinario alrede-
dor del tren. &
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ISABEL BONILLA GALINDO"

Se enjugé el rostro con un pafuelo, y con la mano en vi-
sera mird los rieles que se perdian en el horizonte.
Desalentado y pensativo consulté su re-

loj: 1a hora justa en que el tren debia partir.>

En memoria de Chabelo, Victor y Chucho.

Con el arribo del ferrocarril a Puebla el ritmo de los habitantes cambid.
La Angelépolis dejé de ser una ciudad colonial para transformarse en la
que se activaba con el silbato de la locomotora y su ritmo lo marcaba el
sonido de las fabricas. La zona de estaciones modificé el perfil de la ciu-
dad y el transporte urbano le agregd un rasgo de mayor movilidad a ese
paisaje que se convertia en cosmopolita. “Los lugarefios escuchaban el sil-
bato de la casa de maquinas [...] Los chambeadores de overol y chamarra
azul, paliacate al cuello, iniciaban sus labores muy temprano, obedecien-
do diferentes horarios, segtin el oficio y especialidad en que laboraban”.>

En 1920 el escalafén del Ferrocarril Mexicano incluia las especialida-
des de oficial mayor, jefe de estacién, telegrafista, agente de boletos, cajero,
documentador, checador, cartero, mensajero, empleado de carros, bodegue-
ro, barrendero, velador y jardinero,? y todos se establecieron muy cerca de
la estacién, junto con quienes laboraban para otras empresas ferroviarias.

Los primeros fundadores de lo que hoy es el famoso barrio de San
Miguelito fueron: el maestro José Villarello, Miko Viya, la familia
Monroy que se estableci6 cerca de la iglesia y lo demds era un cam-
po lleno de milpas. En la esquina de la 17, a la altura de la 10 Po-
niente estaba la casa de los Armas, el sefior era un Mayordomo de
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Horizonte viajero. Museo Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos. 2013. Carolina Diaz.

Caldereros en Apizaco; le seguia la casa de los
Vasquez; luego la de los Monroy y terminaba
con la casa de los Rivera.*

En efecto, alrededor de las estaciones prolife-
raron vecindades, fondas, restaurantes, cantinas, co-
mercios y toda clase de servicios que eran brindados
pory para trabajadores ferrocarrileros y sus familias.
Un espacio de reunién e intercambio de experiencias
de los rieleros fueron las cantinas,’ eran lugares a los
que iban a platicar sobre sus actividades o a presu-
mir que ya eran fogoneros o maquinistas, que eran
los rangos mas altos en la estructura de la empresa.

Al paso de los afios, algunos rieleros edificaron
sus casas dentro de los patios del gran complejo ferro-
viario, compuesto por las instalaciones del Mexicano
y del Mexicano del Sur. Ain hoy es posible conocer
algunas de sus historias, escuchar sus motivaciones
y apreciar en ellos rasgos que los distinguen como
ferrocarrileros.® Entre estos hombres esta el maestro
mecanico Jesus Vazquez, quien fallecié recientemen-
te. El fue uno de los muchos que nos compartieron
sus experiencias como trabajador de la empresa Fe-
rrocarriles Nacionales de México (FNM) y después
como parte del equipo del Museo; otro es el sefior
Héctor Gonzalez, sobrestante de puentes y edificios
de la Divisién Puebla-Oaxaca, quien guarda entre sus
tesoros reportes técnicos relacionados con la super-
visién y mantenimiento del puente San Pedrito, ubi-
cado en la linea E. También estd el sefior Viliberto,
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quien fuera telegrafista del Mexicano. El nos ensefid
algunas claves telegraficas y nos facilit6 el hermoso
croquis que elaboré sobre ese complejo ferroviario.

Todas estas experiencias compartidas son muy
importantes y emotivas, pero lo mas valioso que con-
servan estos rieleros son los recuerdos de su dia a
dia. Quienes trabajaron en los trenes mantienen vivo
el recuerdo de este medio de transporte. Son ellos
los que conocen como pocos su entorno. Estos per-
sonajes del tren son hombres generosos que ademas
de compartir con quien esté dispuesto a escucharlos
los gajes de sus oficios, hablan de sus tradiciones,
de sus ascensos, de sus familias, y de lo mucho que
le deben al tren y el tren a ellos.

Los rieleros, los extrabajadores de FNM, son,
sin duda, el eslabén mas importante de los ferroca-
rriles mexicanos, no sélo de la entidad poblana sino
de todas las ciudades que en México tocé el ferroca-
rril. Ellos son la memoria viva de las calles por las
que corrid el tren, y en Puebla rememoran con ca-
rifio y gran nostalgia a una ciudad que ya no estd o
de la que queda muy poco.

El inicio de esta historia se ubica en 1880, cuando
el gobierno federal de Porfirio Diaz otorgd nuevas y
ambiciosas concesiones para el desarrollo de los fe-
rrocarriles en México. La relacién de la Angelépolis
con los trenes inicié en 1869, con la inauguracién



del ramal Apizaco a Puebla del Ferrocarril Mexica-
no y su estacioén. A partir de ese momento los pro-
yectos ferroviarios comenzaron a materializarse y a
la par la ciudad experimenté cambios tan drasticos
que no sélo se modificaria su ritmo, sino sobre todo
su perfil y personalidad.

La empresa del Ferrocarril Mexicano fue la pri-
mera en tender sus vias y edificar su estacién; le siguid
la del Puebla-Izticar de Matamoros, que establecié su
edificio en 1881, a tan sélo dos cuadras de la primera,
en la ahora calle 6 Poniente. Unos afios después se
construyd la oficina de administracién del Ferrocarril
Urbano o tranvia, frente a la del Mexicano, en la ca-
lle de San Pablito, hoy 10 Poniente, y le siguieron la
del Industrial de Puebla, que tendi6 sus vias en 1889
y establecié su estacién un afo después, en la ahora
8 Poniente. El Mexicano del Sur, que iba de Puebla a
Oaxaca, ocupd los terrenos aledafos a la del Mexicano,
en las calles que hoy son la 10 Poniente y la 13 Norte,
donde también tendié sus vias y construyé sus talle-
res. Puso en operacién su estacién el 13 de noviem-
bre de 1892.7 La altima estacién en establecerse en la
zona fue la del Ferrocarril Interocednico. Lo hizo en
1897, afo en el que inaugurd su estacién en el lugar
que antes ocupara la de Puebla-Iziicar de Matamoros.

En muy pocos afios las vias del ferrocarril con-
formaron una intrincada red en la parte norponiente
de la ciudad, a la que transformaron para consolidar
un proceso modernizador que convirti6 a esta zona
en la puerta de entrada a la Angelépolis.

En cuanto al paisaje urbano, no sélo empezd
a cambiar por la llegada de los ferrocarriles y
posteriormente con la edificacién de las esta-
ciones, sino porque en los ultimos afios en la
ciudad se incrementd el transporte publico, al-
gunas fabricas textiles fueron instaladas y fue
entonces cuando se incorporo a los citadinos a
otro tipo de vida, mds urbana y mas industrial.®

Al paso de los afos esas estaciones fueron re-
tiradas de servicio y con ellas se fueron también los
rieles que surcaban el centro de la ciudad. Sélo la del
Ferrocarril Mexicano quedd en pie. Las primeras en
irse fueron las ligadas directamente a las necesida-
des de la metrépoli poblana, esto es, las del Urbano,
que sali6 de servicio en 1928, y la del Industrial, que
desaparecié en la década de los afios treinta, cuando
comenzaron a ponerse en marcha los primeros y mo-
destos proyectos de planeacién socioecondmica de la
ciudad. Eran los afios en que el gobierno federal co-
menzé a impulsar el desarrollo de carreteras y el ca-
bildo poblano se sumé a esos impulsos, aprobando

un proyecto de movilidad que impact6 al entorno de
las estaciones de ferrocarriles.

Como bien apunta Francisco Valverde Diaz de
Ledn en su libro Puebla. Calle 11 Sur. De borde urbano a
eje de centralidad, “La edificaciéon de estas infraestruc-
turas urbanas en el borde poniente va dejando im-
portantes intersticios espaciales que representaran
oportunidades en el futuro inmediato para espacios
y edificaciones que tenderan hacia la consolidacién
del espacio de la ciudad moderna”.°

Para 1950y los afios siguientes, las estaciones
del Mexicano e Interoceanico, asi como los talleres
del Mexicano del Sur se encontraban practicamente
en el centro de la ciudad. Sus vias, que habian sido
tendidas en terrenos agricolas, ahora compartian el
espacio territorial con algunas casas de obreros del
riel o trabajadores fabriles. Ante eso, las autorida-
des municipales de Puebla, en coordinacién con la
empresa FNM, esbozaron un programa que autori-
z6 la Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas
(scop), para reubicar las vias y cerrar dichos inmue-
bles, el cual durd cerca de veinte afios.*®

El programa se puso en marcha durante la ad-
ministracién del presidente Miguel Aleman (1946-
1952) y en materia de ferrocarriles se insertd en el
Plan de Modernizacién de FNM, el cual derivo en la
construccion de la estacién Terminal de Puebla, en
la 80 Poniente y 11 Norte, que entrd en operacién
en mayo de 1954.

Durante la siguiente década los servicios de car-
ga se fueron trasladando paulatinamente a las nuevas
instalaciones, mientras que los talleres misceldneos del
Mexicano del Sur siguieron funcionando hasta 1970
y los del Interocednico comenzaron a desmantelarse
amediados de 1973, aunque la fecha oficial del cierre
fue el 31 de enero de 1974. Pese a esto, los servicios
de pasajeros continuaron brinddndose con regulari-
dad en la estacién del Mexicano, que los albergd has-
ta ese altimo afo, cuando fueron cerrados al publico.

En septiembre de 1977, el gobierno del esta-
do y el Ayuntamiento de Puebla solicitaron a FNM
la enajenacién de los terrenos que pertenecieron al
Mexicano y al Mexicano del Sur a efecto de construir
en ese sitio una central de autobuses.! Los trabaja-
dores de la empresa, que vivian en ellos, asi como
los representantes del Sindicato de Trabajadores Fe-
rrocarrileros de la Republica Mexicana, solicitaron
el beneficio de los mismos con el propédsito de desa-
rrollar una unidad habitacional, pero, finalmente, y
después de mucho, FNM en colaboracién con el Ins-
tituto Nacional de Antropologia e Historia (INAH)
y el municipio iniciaron un proyecto que se enfocé
en la recuperacién de ese espacio, el cual derivo en
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la inauguracién del Museo Nacional de los Ferroca- 3
rriles Mexicanos, el § de mayo de 1988. &
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Centro Nacional para la Preservacién del
Patrimonio Cultural Ferrocarrilero
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De las cantinas que hasta el momento se han podido
identificar destacan: “La Rielera”, que estaba en la 6
Poniente, entre 7 y 9 Norte; “La Camara de Gases”, ubicada
en la 6 Poniente y 11 Norte; “Don Memo” establecida en la 9
y 7 Norte, famosa por sus curados; “Los Gigantes de Acero”
0 “2020” se ubicé en pleno barrio de San Miguelito y tenfa
pintada una locomotora de vapor. Quedaba a dos cuadras
de la estacién del Mexicano. “Chichén Itza” vendia una
bebida que se llamaba Coatecomate, y estaba en la 11 Norte
y 6 Poniente; “El Porvenir” en la 8 Poniente y 15 Norte; la
“Atémica” se localizaba frente a El Porvenir; el “Venadito”
estaba en la 8 Poniente entre la 15 y la 13 Norte; “Don
Elias”, era una cantina situada en la esquina de la 2 Poniente
yla 11 Norte, entre otras. Para mas informacién ver
HERNANDEZ CORDOBA, Un tren llamado vida. .., pp. 43-47.
Algunas de las familias ferrocarrileras que ocuparon los
terrenos del Ferrocarril Mexicano y del Mexicano del Sur
fueron reubicadas en otras partes de la ciudad, mientras
que otras, las menos, lograron, después de emprender

un juicio prolongado con las autoridades municipales y
estatales, que la empresa FNM y el STFRM reconocieran

sus derechos y, por tanto, consiguieron la dotacién de
terrenos en la 13 y 15 Norte, entre 10y 18 Poniente, donde
reconstruyeron sus casas, en colindancia con el Museo.

Para mas informacién ver AH-CEDIF, Fondo SNTFR,
Seccién 21, Serie correspondencia general, 1970-1978.

La linea del Ferrocarril Mexicano del Sur se inauguré el 5 de
febrero de 1891 por el presidente Porfirio Diaz, quien llegd
a la estacién del Ferrocarril Mexicano donde lo esper6 una
multitud que lo acompaié a realizar el recorrido de Puebla a
Tehuacén. Para mds informacién ver CABALLERO, “Crénicas
de la inauguracién...”, Mirada Ferroviaria, pp. 28-35.
TIRADO VILLEGAS, Los efectos sociales del

Ferrocarril Interocednico..., p. 118.

VALVERDE DiAZ DE LEON, Puebla Calle 11 Sur..., p. 239.
Acuerdo que declara de utilidad publica la adquisicién

de terrenos que en el mismo se definen para instalar la
Terminal Unica de Puebla de los FNM, en el que se estipuld
en los apartados Iy II que la operacién de las estaciones
Mexicano, Mexicano del Sur e Interocednico generaban
gastos excesivos para la empresa y que las necesidades

que impone el desarrollo del plano regulador de la ciudad
de Puebla exigfan la localizacién y reubicacién de las
estaciones, para més informacién ver PER16DIcO OFICIAL,
t. clxvi, ndm. 39, martes 15 de mayo de 1951, pp. 4-6

La Secretaria de Programacién y Presupuesto expidié

el decreto en el que autorizd a FNM a enajenar los

terrenos fuera de subasta. Para mds informacién

ver PER1ODICO OFICIAL, t. ccxix, nim. 23,

viernes 16 de septiembre de 1977, pp. 2-3.
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os grandes hallazgos, los descubrimientos insoéli-
tos surgen de la curiosidad. Es la curiosidad la que
ha impulsado a mujeres y hombres a emprender
grandes hazafias, a adentrarse o a profundizar en el
conocimiento. En el caso del patrimonio ferrocarrilero de
México esta curiosidad también llevd a rescatar los teso-
ros que el ferrocarril habia dejado a lo largo de su historia.

Vayamos hasta 1908, afio en el que surge la empresa
Ferrocarriles Nacionales de México (FNM), que logra con-
solidarse gracias a la unién concertada por la mayoria de las
compaiiias ferroviarias que operaban en el pais. Desde ese
afoy hasta su liquidacién, en 1999, la empresa generd un
sinfin de documentos y materiales histéricos; también de
equipo rodante de todo tipo, asi como de herramientas y
una variedad casi infinita de bienes muebles, todo lo cual
daba cuenta de la operacién de los ferrocarriles en el pais,
de los avances y pormenores de esa industria. La empresa
vivié afios de expansién y gloria, pero también momentos
de graves dificultades y penurias.

En 1995, cuando el presidente Ernesto Zedillo anun-
cié que FNM pasaria a manos privadas, la empresa tuvo
la curiosidad de saber qué tanto de todos esos materiales,
objetos y documentos acumulados y dispersos en todo el
territorio nacional tenian un valor histérico y por lo mismo
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Portada del libro EL ferrocarril en México (1880-1900). Secretaria de Cultura,

CNPPCF.Alejandra Calleja.

debian ser conservados. Para responder a esta in-
quietud y saciar curiosidades, antes de que todo
pasara a manos privadas, ese afio puso en marcha
el Programa Nacional de Rescate del Patrimonio
Histérico, Cultural y Artistico de los Ferrocarriles
Nacionales de México (PRONARE), que fue eje-
cutado por un grupo interdisciplinario de exper-
tos, que durante poco mas de tres afios trabajo
en identificar, rescatar, embalar y resguardar lo
que hoy constituye la mayor parte del patrimo-
nio cultural ferrocarrilero de México.

Otro acierto de la empresa ferrocarrilera fue
crear un Museo, porque los museos son sitios
emblematicos, recintos fabulosos que tienen en-
tre sus responsabilidades salvaguardar, conservar,
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proteger y difundir los valores patrimoniales que
resguardan, y el Museo Nacional de los Ferro-
carriles Mexicanos (MNFM) no es la excepcién.

El MNFM comenz6 con los acervos que la
empresa reunié en 1988, pero cuando finalizé el
PRONARE tuvo ante si la responsabilidad de orde-
nar, organizar, estudiar, conservar, exhibir y di-
fundir un cimulo inmenso de bienes que incluyd
una centena de equipo rodante, una enormidad
de objetos diversos ligados con el quehacer de la
industria, con sus trenes de pasajeros y de mer-
cancias, con las herramientas y equipo de trabajo
que alo largo de su historia fueron utilizados en
los trenes, por los trenes y para los trenes. El le-
gado documental que llegd después también fue



enorme y da forma a la mayor parte de los fon-
dos que alberga el Centro de Documentacién e
Investigacion Ferroviarias (CEDIF), inaugurado
en 1997. Dos afos después, en 1999, la empresa
FNM fue finalmente privatizada, y el MNFM pasé
a depender del Consejo Nacional para la Cultura
y las Artes (CONACULTA). En 2001 se cred el
Centro Nacional para la Preservacion del Patri-
monio Cultural Ferrocarrilero (CNPPCF), con-
formado por el MNFM, el CEDIF y un drea de
Monumentos Histéricos y Artisticos.

Desde su origen, el cNPPCF ha asumido
como compromiso inquebrantable la recopilacion,
salvaguarda y estudio de objetos, documentos y
materiales relacionados con el sistema ferrovia-
rio, que incluyen todo tipo de vestigios y testimo-
nios que hayan intervenido de manera directa o
indirecta en su historia y desarrollo. Estas tareas
le han exigido orquestar dia a dia distintas estra-
tegias y metodologias para estimular el estudio
y difusién de todo este legado, y entre ellas estd
la publicacién de libros, de muy diversos tipos,
unos son académicos, otros de arte, unos mas de
difusién. También edita desde 1999 una revista
que ya suma tres épocas, asi como otros muchos
materiales.

Las instancias que conforman el CNPPCF han
publicado libros y emprendido o participado en
proyectos editoriales, pero esto no es nuevo ni
tampoco se trata de una vocacion reciente. Desde
que pertenecia a FNM, el Museo comprendié que
la edicién de libros ayuda a sensibilizar, a estu-
diar y a profundizar en el tema ferroviario, y por
lo mismo se dio a la tarea de publicar diversos
volimenes. Varios de esos primeros libros fue-
ron de gran formato y se acercaron a los trenes
desde la mirada del arte. Algunos de estos libros
son emblematicos, como el de Los dias del vapor,
de Emma Yanes, que salié a la luz en 1994, o el
de Los ferrocarriles mexicanos en el arte y en la historia,
de ese mismo afio. En los siguientes dos afios se
publicé De estaciones y Caminos de hierro, que son
hermosos, de gran formato y hoy pueden consi-
derarse verdaderos cldsicos.

Desde 1988 el Museo comenzd a organizar
Encuentros de Investigadores del Ferrocarril, y
de estos eventos han resultado Memorias, algunas
impresas y otras digitales que dan cuenta de las
investigaciones, avances de las mismas, hallazgos
y testimonios que se presentan en tales jornadas,

Portada del libro E[ descarrilamiento de un suenio.
Secretaria de Cultura, C(NPPCF.Ana Belen Recoder.

que ademas resultan el escenario idoneo para de-
tonar, impulsar o ahondar investigaciones que al
tiempo pueden convertirse en libros interesantes.

Ya en 2009 la direccién del cNPPCF decidid
consolidar la publicacién de ensayos académicos,
con el sello de una coleccién. Estos libros se ha-
rian en coedicién con la Direccién General de Pu-
blicaciones, instancia que decidi6 que los libros
ferrocarrileros se sumaran a la colecciéon El Cen-
tauro, que reunia ensayos de diversas tematicas.

El libro con el que se abrié este importan-
tisimo proyecto editorial fue uno de Sergio Ortiz
Hernan, quiza el mas importante investigador del
tema, a quien por cierto se debe la primera histo-
ria sobre los ferrocarriles, que en 1970 publicé la
empresa FNM en dos tomos que respectivamente
se titularon: Los ferrocarriles de México. Una vision
social y econémica, t. 1, La luz de la locomotora y t. 11
La rueda rumorosa, los cuales son fuente obligada
de consulta de toda investigacién que se realice
sobre los trenes.

Fue un privilegio y un honor que el proyecto
editorial arrancara con un autor de este calibre, a
quien se considera el padre de los estudios sobre
el ferrocarril. El libro se titulé Mariano Azuela: crea-
dor del ferrocarril como personaje de las letras mexica-
nas (2009) y en él se funden las dos pasiones del
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Portada del libro Los ferrocarriles en la Ciudad de México. Secretaria de Cultura, C(NPPCF.Ana Belen Recoder.

autor: la literatura y los trenes. Al afio siguiente
se publicé otro volumen, cuyo autor es Guiller-
mo Guajardo Soto, otro importantisimo investi-
gador del ferrocarril. El volumen se titula Trabajo
y tecnologia en los ferrocarriles mexicanos: una visién
historica, 1850-1950, y vale puntualizar que sirvid
como base del guion de la exposicién “100 afios
de trabajo y tecnologia en los ferrocarriles de Mé-
xico”, que el Museo mont6 en el 2013.

El tercer volumen de tema ferrocarrilero
dentro de El Centauro fue un libro que muestra
uno de los proyectos mas entrafiables del Museo:
un programa de radio realizado por nifios y para
los nifos. Este proyecto estuvo a cargo de Rosa
Maria Licea Garibay, quien dio cuenta del mis-
mo en el libro El tren, la radio y los nifios. Ejercicio
de comunicacion educativa. Al afio siguiente, en el
2012, se publicé Consolidados: José Yves Limantour y
la formacion de Ferrocarriles Nacionales de México, de
Arturo Grunstein Dickter, el tercero de los mas
grandes investigadores del ferrocarril. Este volu-
men también sirvié como guion para la exposi-
cién “Ruta a la modernidad, 1902-1908”, que se
montd en el Museo en el 2015.

En 2013 toco el turno al libro iAhi viene el
tren! Construccién de los ferrocarriles en San Luis Potosi
durante el porfiriato, de Luz Carregha Lamadrid, y
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a este volumen le siguieron dos, que se publica-
ron en 2014, uno fue el de Jeffrey Bortz y Marcos
T. Aguila, titulado México y el mundo del trabajo: en-
sayos sobre trabajadores, lideres y gdngsters, y el otro
De estacién a museo. La estacion del Ferrocarril Mexica-
no: puerta de entrada a la ciudad de Puebla, de Emma
Yanes Rizo, el cual narra la historia de esta esta-
cién y de sus patios, asi como su relacién con las
otras dos estaciones ferroviarias aledafias a ella:
la del Ferrocarril Mexicano del Sur y la estacién
del Ferrocarril Interocednico.

En 201§, ante esta produccion editorial sin
freno, la Direccién General de Publicaciones y la
direccion del cNpPcF decidieron que los libros de
tema ferroviario requerian una coleccién propia,
por lo que desde ese afio se creb el sello Horizon-
te Ferroviario, el cual se inauguré con el volumen
Tras las huellas del ferrocarril. Guia de fuentes, coor-
dinado por Pilar Pacheco, el cual constituye una
herramienta valiosa para consultar con mayor
facilidad y conocimiento los acervos del CEDIF.

En 2016 se sumé a la coleccién el volumen
La construccion de los ferrocarriles en México. Una pro-
puesta del ingeniero Santiago Méndez y Méndez, de
Isabel Bonilla Galindo, Fernando Aguayo y Ja-
vier Ortega Morel. En este volumen se incluye la
transcripcién de un manuscrito que el ingeniero



Méndez y Méndez escribiera en 1879, ademas
de otros tres textos. Cabe destacar que este in-
geniero fue uno de los directivos responsables
de las comunicaciones en nuestro pais desde
finales del siglo x1x y hasta la llegada de los
constitucionalistas en 1914. Los tres textos
que acompaian al histérico manuscrito apor-
tan elementos sobre el contexto social y de las
ideas sobre la técnica ferroviaria de entonces.

Eldescarrilamiento de un suefio. Historia de los
Ferrocarriles Nacionales de México, 1919-1949 de
Arturo Valencia se publicé en 2017, en coedi-
cién con El Colegio de México. La investigacién
que lo precede hizo ganar al autor el Premio
Salvador Azuela 2016 a la Investigacién Histo-
rica sobre la Revolucién Mexicana. En este vo-
lumen, Valencia aclara que el declive de FNM,
mas que deberse a un tema laboral, fue conse-
cuencia de que la empresa surgié endeudaday
se vio seriamente perjudicada por la rigidez de
su organizacién interna. También sefiala como
factor de caos el que haya estado incautada por
el gobierno revolucionario a partir de 1914 y
durante mas de 11 afios, y que no contd nun-
ca con apoyo suficiente por parte del Ejecuti-
vo federal para su modernizaciéon. El volumen
analiza también la fuerza que los trabajadores
ferrocarrileros fueron adquiriendo como gre-
mio y el aumento de su capacidad de presién
y negociacién, y hace referencia a las conse-
cuencias que tuvo el que la empresa cargara,
desde sus comienzos, con una deuda inmensa.

De Isabel Bonilla Galindo, Guillermo Gua-
jardo Soto y Roman Moreno Soto es el libro
Los ferrocarriles en la Ciudad de México. Movilidad
y abastecimiento de una gran urbe, 1860-1970, que
vio la luz en el 2018. Los autores explican el
proceso paulatino que FNM llevé a cabo para
suprimir, en los afios treinta del siglo xX, los
servicios de pasajeros y carga que estaban dis-
persos dentro de la ciudad, a fin de concen-
trarlos en los antiguos patios de Nonoalco y
Tlatelolco. Este volumen incluye imagenes que
apoyan al texto y permiten comprender la mag-
nitud de tal proceso.

En 2019 se publicé el libro de Alejandro
Semo, titulado, El ferrocarril en México (1880-
1900). Tiempo, espacio y percepcién. Ricardo Pérez
Montfort dijo sobre este volumen lo siguiente:

...el libro de Alejandro Semo puede ali-
mentar una sensacién de nostalgia de
aquel tiempo ido en que los ferrocarriles

Presentacion del libro El descarrilamiento de un suerio en
la sala Alfonso Reyes del COLMEX, CDMX. 17 de enero de 2018.
Secretaria de Cultura, CNPPCF.Ana Belen Recoder.

formaron parte del paisaje mexicano. Pero
mucho maés que ello, este libro deberia ser
una lectura obligatoria para quienes tienen
el poder de rescatar lo que queda de aquellos
ferrocarriles, ya sean vias, estaciones, maqui-
nas y demas, con el fin de convertirlo en un
patrimonio cultural de todos los mexicanos.>

En 2020 la pandemia provocada por el sARs-
cov 2 imposibilité que el cNPPCF publicara un
libro mds para Horizonte Ferroviario, pero no im-
pidi6 que pese a la crisis sanitaria que practica-
mente paraliz6é al mundo, el CNPPCF, mediante
el CEDIF, orquestara la x11 edicién del Encuen-
tro Nacional de Investigadores del Ferrocarril,
que se llevé a cabo del 5 al 9 de octubre, en un
formato virtual, del cual, con toda seguridad, sal-
dran propuestas de publicaciones que se veran
mds adelante.

No sélo los libros de El Centauro u Hori-
zonte Ferroviario merecen mencién, pues el pro-
yecto editorial del CNPPCF es bastante mas rico,
y hablan del compromiso institucional por salva-
guardar el patrimonio ferrocarrilero, o que alien-
tan su estudio y conocimiento. Mencién especial
merece Estaciones ferroviarias de México. Patrimonio
histérico, cultural y artistico, que aparecié en 2010,
y que incluye el Catalogo Nacional de Estacio-
nes Ferroviarias, o la Guia para docentes de prima-
ria para visitar el MNFM, cuya primera versién
se publicé en 2010 y luego salié otra, renova-
da, en 2015. Ambas tienen el fin de involucrar a
los maestros de manera activa en los recorridos
por el museo, con trabajos para realizar con sus
alumnos antes, durante y después de la visita.

Primavera 2021 « CUETLAXCOAPAN



: ™
Presentacion del libro El ferrocarril en México (1880-1900) en
la Feria Internacional del Libro del Palacio de Mineria, CDMX. 27 de
febrero de 2020. Secretaria de Cultura, CNPPCF. Alejandra Calleja.
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Cabe decir que estas Guias son tnicas en su tipo
en México, y que esfuerzos como este debian re-
plicarse en otros museos del pais.

También deben citarse en este recuento los
proyectos editoriales que han procurado rescatar
los testimonios de los ferrocarrileros. Por ejem-
plo, el libro Testimonios. José Maria Lopez Escami-
lla, “Don Chema”, que se publicd en 2005, narra
en primera persona, gracias a las entrevistas que
realizara Emma Yanes al personaje, la vida de este
ferrocarrilero ejemplar, la cual corre en parale-
lo con la de los ferrocarriles. Don Chema entré
muy nifio a laborar en la empresa, lo hizo como
“colilla”, en un taller ferroviario, y escal6 prac-
ticamente todo el escalafén hasta ocupar cargos
de direccién en la empresa.

Ademas, desde el CEDIF, el CNPPCF pu-
blica, desde el 1999, una revista que hoy se en-
cuentra ya en su tercera época. Se trata de Mirada
Ferroviaria, que durante muchos afios fue impresa,
pero hoy en formato digital continda facilitan-
do la difusién del trabajo de investigaciéon que
realizan no solo los responsables de los acervos
documentales, sino el de otros especialistas de
muy distintas instituciones académicas, nacio-
nales y extranjeras.

Sin temor a exagerar, puedo afirmar que Mi-
rada Ferroviaria es el instrumento de socializacién
mas importante entre investigadores y estudio-
sos sobre los temas mas diversos que abarca el
ferrocarril: trabajadores, nacionales y extranjeros,
sindicato, funcionarios, huelgas, aspectos técni-
cos; constructores, estaciones y un largo etcétera.

Para diciembre de 2020, Mirada Ferroviaria
suma 40 numeros y alrededor de 150 articulos
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Presentacion del libro Los ferrocarriles en la Ciudad de México
en el patio del Museo de la Ciudad de México, CDMX. 07 de junio de
2019. Secretaria de Cultura, CNPPCF. Ana Belen Recoder.

publicados, elaborados por investigadores de di-
versas instituciones académicas. Su larga tra-
yectoria es otro ejemplo del compromiso del
CNPPCF por promover la investigacion, el es-
tudio y el conocimiento de todo el patrimonio
ferroviario. Es claro que atin hay muchas rutas
que recorrer en este tren que no se cansa, asi
que iVaamoonooos! &

Bibliografia

e PEREZ MONTFORT, Ricardo, “Resena
del libro El ferrocarril en México (1880-
1900). Tiempo, espacio y percepcion, de
Alejandro Semo”, en Mirada Ferroviaria,
revista digital. México, Secretaria
de Cultura, Centro Nacional para la
Preservacion del Patrimonio Cultural
Ferrocarrilero, nim. 38, enero-abril, 2020,
[https://www.miradaferroviaria.mx/
resena-del-libro-de-alejandro-semo-38].
Consultado el 25 de enero de 2021.

1 Eslicenciada en Lengua y Literaturas Hispanicas
por la UNAM. De 2002 a 2013 fue subdirectora
de Investigacién en el CNPPCF. Su experiencia
profesional como editora suma mas de 25 afios.
Ha colaborado y colabora para importantes
instituciones publicas y privadas, entre las que
destacan: la UNAM, la Secretaria de Cultura;
la Universidad Iberoamericana Santa Fe, Artes
de México y el Mundo; Siglo XXI, entre otras.

2 PEREZ MONTFORT, “Resefia del libro
El ferrocarril en México...”, p. 32.



#PUEBLAGRAM

EL FERROCARRIL:
HOMBRES Y
MUJERES DE RIEL

#Pueblagram
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Mdquina conocida como "EL
Motorcito” un vehiculo eléctrico
que recorria el tramo México-
Veracruz haciendo reparaciones
de las lineas eléctricas y
telegrificas, 1944. Archivo de la
Sfamilia Lino Mina.
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sta seccion surge con la intencién de generar, de ma-

nera colectiva, un archivo visual de la memoria de la

ciudad de Puebla. A través de la convocatoria #Pue-
blagram, lectoras y lectores generosamente han compartido
con nosotros sus fotografias, tanto antiguas como moder-
nas, relacionadas con la tematica de este namero, El ferro-
carril: hombres y mujeres de riel.

Agradecemos profundamente el entusiasmo y la parti-
cipacién de todas y todos, invitdndolos a estar pendientes de
las siguientes convocatorias y sus tematicas, mismas que se
publicardn en http://centrohistorico.pueblacapital.gob.mx

iCentro Historico, casa de todas y todos!

i /GerenciaCHPuebla
1 @GerenciaCHPue
@GerenciaPue
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Mdquina eléctrica,
probablemente se
encuentra en el
Puente Metlac, s/f-
Archivo de la familia
Lino Mina.

Pase de ferrocarril de mi
abuelo Don Francisco Téllez
1, Agente Telegrafista y Jefe

de Estacion, Departamento
Transporte Puebla en
diversas estaciones del
Ferrocarril Interocednico,
1938. Col. particular Rubén
Téllez Molina.
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Pase de ferrocarril, con fecha del 31 de agosto de 1938, donde aparece mi abuelo Francisco Téllez y
su_familia, mi bisabuela paterna Maria 1., mi abuela Maria Luisa, mi papd Rubén Téllez y un tio
llamado Mariano, 1938. Col. particular Rubén Téllez Molina.
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El maquinista Romdn
Torreblanca y su hijo Jaime
en la estacion de Puebla, ca.
1947. Col. particular Jaime
Torreblanca Coy.

Foto de mi tatarabuelo, José Maria
Lobato, dedicada a su hija, mi

bisabuela, el 8 de diciembre de 1892. Era
maquinista del Ferrocarril Interocednico,
cuya estacion estaba en la actual 11
Norte y 4 Poniente, 1892. Col. familiar
en fisico José Rovirola Pino.

Los jubilados.
Museo Nacional
de los Ferrocarriles
Mexicanos, 2014.
Carolina Diaz.
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Alegria del tren.
Museo Nacional de
los Ferrocarriles
Mexicanos, 2013.
Carolina Diaz.
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Museo Nacional de
los Ferrocarriles
Mexicanos, 2014.
Martha Gutiérrez.
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Tren Monterrey-Torredn
en la estacion de Mimo.
Aparece mi padre, el
Sr.Miguel Angel Flores
Munoz, trenista de camino
originario de la ciudad

de Puebla laborando
temporalmente en
Monterrey, NL, posando
frente al tren que llevaba,
con las locomotoras
numero 4646y 4003 de
la empresa Ferromex,
2021. Miguel Angel Flores
Munoz.




ANA KARINA SILVETI ORTEGA'®

1 cuidado del patrimonio cultural ferroviario es una acti-
vidad compleja que involucra un heterogéneo y profun-
do conocimiento de lo que significan bienes materiales
como las “estaciones de pasajeros y de carga; [los] ta-
lleres, tanques de agua, casas de maquinas, [casas de seccidn]
y redondas; obras de ingenieria como puentes, tuneles, loco-
motoras, herramientas, obras de arte, cine y literatura y, por
supuesto, las mismas vias del ferrocarril”,> que forman parte
de un medio geografico determinado. Ese conocimiento abarca
también manifestaciones inmateriales, como son las tradiciones
orales, las costumbres, los actos festivos y saberes, asi como las
técnicas, arte culinario y las artes del espectaculo, entre otras.
Sin embargo, debe reconocerse que existe un escaso reco-
nocimiento oficial del tema ferrocarrilero en el &mbito patrimo-
nial. Histéricamente se ha vinculado al concepto de patrimonio
industrial no sélo por la cuestidén casi anecddtica de que la ar-
queologia industrial nacié gracias a las movilizaciones para pre-
servar el portico dérico de la estacién londinense de Euston,
en Inglaterra, considerada la primera gran estacién de linea
del mundo, “sino sobre todo porque no se puede concebir la
industrializacién y todo el proceso histérico acaecido con ella
sin los ferrocarriles”.3
No obstante, el estudio del ferrocarril en tanto patrimonio
cultural debe ser abordado desde perspectivas mas integradoras.
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En este sentido, el patrimonio cultural ferrocarri-
lero resulta inherente a lo territorial. Entender el
territorio supone no solo concebirlo como espa-
cio fisico y natural, sino como una construccién
social que conlleva una carga histérica, un legado
valioso que constituye un patrimonio en si mismo.
Lo anterior se hace evidente en el carcter patri-
monial de la gran diversidad del ferrocarril, que
segun el autor José Luis Lalana puede entenderse
en un doble sentido: por una parte, por la variedad
de elementos que lo componen, con caracteris-
ticas y naturaleza diversas (desde edificios mo-
numentales hasta grandes obras publicas), y por
otra, por la diversidad de motivos por los que se
puede entender que el ferrocarril tiene valor patri-
monial, gracias a caracteristicas propias, como su
trazado (dificultad, desniveles, uso de soluciones
especificas) en la concatenacién de estructuras y
obras de paso (tuneles, puentes), en la existencia
de elementos singulares o en la representatividad
y caracter especifico de los mismos (modulacién
de estructuras, estandarizacién de imagen), asi
como en la interaccién con el entorno, como par-
te de un sistema productivo complejo —minero,
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Estacion y Andenes del FC Mexicano. Ca. 1970. Coleccion Donaciones al MNFM. Secretaria de Cultura. CNPPCF, CEDIF.

fabril, urbano- o como infraestructura de soporte
o conexion del paisaje o de itinerarios culturales.

Ciertamente, el ferrocarril puede verse como
un patrimonio técnico ligado a la industria, pero
también ligarlo a la experiencia del viaje. El concep-
to territorial del patrimonio ferroviario se refuer-
za, precisamente, al considerar al ferrocarril como
un sistema “abierto”, es decir, como una realidad
fisica y a la vez como un fenémeno histérico que
debe ser interpretado utilizando conceptos de la
historia de la tecnologia, del sistema socio-técni-
co, pero cuyos factores externos, en su interrela-
cién con el entorno, juegan un papel fundamental.4

El territorio representa, por tanto, una fuen-
te histdrica sobre las sociedades del pasado, que
evidencia condiciones socioeconémicas y valores
que suponen sefias de identidad colectiva y que
refuerzan los vinculos de pertenencia a una comu-
nidad. Es asi como el territorio constituye, ade-
mds, un valor cultural de identidad social en un
mundo cada vez mas global pero arraigado a lo
propio y a lo distintivo.’

La conservacién del patrimonio ferroviario
desde su dimensién territorial adquiere sentido




Panoramica del Complejo Ferroviario en el Puerto de Tampico: estacion,
patios, casas de trabajadores y talleres. 1926.Fondo FNM, Seccion
Comision de Avaluo e Inventarios. Secretaria de Cultura. CNPPCF, CEDIF.

cuando se orientan las acciones, actividades, me-
didas y actitudes a entenderlo desde el pasado y
hasta la actualidad, a fin de prolongar su esencia
en el tiempo, y hacerlo accesible a las generacio-
nes presentes y futuras.

En primera instancia, los proyectos de inter-
vencioén del patrimonio ferroviario deben contem-
plar una visién territorial integral, a fin de orientar
las acciones para conservar tanto el entorno fisico,
como las manifestaciones tangibles e intangibles
producto de la actividad ferrocarrilera. Cuando ha-
blamos del reciclaje del territorio ferroviario para
promover su reaprovechamiento enfocado a nuevos
usos culturales o recreativos —tal como lo hace el
Centro Nacional para la Preservaciéon del Patrimo-
nio Cultural Ferrocarrilero (CNPPCF)- abrimos la
posibilidad de que dicho territorio sea reconocido
por las comunidades y por la sociedad como un
espacio cultural con valores histéricos y sociales
singulares, es decir, como patrimonio cultural, lo
cual no sélo depende de su valor intrinseco, ni del
reconocimiento objetivo de los expertos, sino de su
aceptacion social; es asi como se convierte en un re-
curso cultural® al que le da sentido la propia gente.

Es fundamental contemplar a la gestién como
un instrumento que posibilita la adecuada con-
servacion del territorio ferroviario a partir de un

conjunto de acciones, recursos y procedimientos
que tomen en cuenta las necesidades de dicho pa-
trimonio,” las de la sociedad actual, asi como la
coparticipacién de los diferentes actores que en
él intervienen (incluida la participacién ciudada-
na). Dicha conservacién requiere ser entendida
como un asunto de interés publico en el que se
involucran tanto lo politico, como lo econémico
y lo social en una interaccién de multiples acto-
res, cuya gestién demanda ademads, enfoques de
planeacién estratégica,® equipos de expertos que
aboguen por la “inter” y la transdisciplinariedad,
y la participacién comunitaria, para entender la
realidad desde diferentes perspectivas.

El ferrocarril en nuestro pais tiene mas de
siglo y medio de historia; representa un patrimo-
nio heredado pero también una realidad actual en
constante transformacién. Contar en México con
instituciones como el CNPPCF garantiza el estu-
dio, salvaguarda y difusién de un patrimonio lleno
de matices y complejidades que involucra proyec-
tos que deben ser abordados de manera integral.

No cabe duda que para avanzar hay que rodar y
eso pasoé en el caso de los ferrocarriles, un mag-
no proyecto que comenzo con la construccién de
un tramo ferroviario que en 1850 comunicaba al
puerto de Veracruz con la localidad El Molino.
Esa seccion fue retomada para la linea troncal del
Ferrocarril Mexicano, inaugurada a principios de
1873. En los anos noventa de ese siglo la expan-
sion de la infraestructura fue significativa gracias
al tendido de las dos lineas férreas mas grandes del
pais: la del Ferrocarril Central Mexicano (1884) y
la del Ferrocarril Nacional Mexicano (1888).

La habilitacién de la red ferroviaria se ex-
tendié paulatinamente por diferentes regiones del
pais, pero ganaron presencia ferrocarriles como el
de México, Cuernavaca y el Pacifico; el de Veracruz
al Istmo, el Nacional de Tehuantepec y los Unidos
de Yucatan, entre otros, que llegaron a sumar una
red de cerca de 20 mil kilémetros de via férrea.

A principios del siglo xx se fusionaron las
empresas mas grandes del pais: el Ferrocarril Cen-
tral y el Nacional, hecho que propicié que en 1908
se creara la empresa Ferrocarriles Nacionales de
México (FNM), que tuvo como finalidad que el
Estado mexicano quedara como accionista ma-
yoritario, evitando asi el predominio del capital
extranjero. A la nueva empresa se incorporaron

Primavera 2021 « CUETLAXCOAPAN



el Ferrocarril Internacional, el Hidalgo y Nordes-
te, asi como otros en poder del Ferrocarril Nacio-
nal, y posteriormente el Ferrocarril Interocednico.

En 1914, con la Revolucién, los carrancis-
tas incautaron lineas que quedaban bajo su con-
trol militar con las que formaron los Ferrocarriles
Constitucionalistas. La lucha afect6é de manera im-
portante la red ferroviaria, que requirié grandes
inversiones del exterior para su reconstruccion.
La deuda que esto implicé se incrementé consi-
derablemente después de 1920, lo que ocasiond
que en 1926 los ferrocarriles pasaran de nueva
cuenta al sector privado.

El presidente Lazaro Cardenas expropio los
ferrocarriles en 1937 y un afio después se cre6 la
Administraciéon Obrera de los FNM, lo que se tra-
dujo en que la administracién qued6 en manos de
los trabajadores. Esta situacion se tornd insosteni-
ble, y en 1940 el gobierno retomé la administra-
cién. En afos posteriores, se incorporaron a FNM
empresas ferroviarias de administracién indepen-
diente. A finales del siglo xx el sistema ferroviario
inicié un proceso de modernizacién impulsado por
la Ley Reglamentaria del Transporte Ferroviario de
1995,° al tiempo que se dio paso a una nueva eta-
pa de inversiones privadas, mediante el modelo de
concesiones en el sistema, generado a partir de la
reforma al Articulo 28 Constitucional (27 de febre-
rode 1995),% el cual perdura hasta nuestros dias."!

En 1997 FNM ofrecio servicio de pasajeros a
poco menos del uno por ciento de los viajeros de
via terrestre, utilizando para ello apenas 60 rutas.
Esto implic6é una mayor reduccién de los servicios
de pasajeros, y conden¢ al tren a la desaparicién
o a la privatizacién. Nadie protesté cuando los
ferrocarriles fueron entregados al sector privado
y se decidi6 eliminar el servicio de pasajeros.**

El organismo descentralizado FNM se ex-
tinguidé en 2001, aunque conservd su personali-
dad juridica exclusivamente para el proceso de
liquidacién. La Secretaria de Comunicaciones y
Transportes (scT) fue la dependencia encargada
de coordinar las bases de la liquidacién, median-
te la consolidacién de su patrimonio, y participd
también en la designacién de un liquidador res-
ponsable del proceso.*s Junto con ella, el Servicio
de Administracién y Enajenacién de Bienes (SAE),
de la Secretaria de Hacienda, asumié el caracter de
liquidador del extinto organismo en el afio 2010,
en sustitucién del Banco Nacional de Obras y Ser-
vicios Publicos, s.N.c. (Banobras).'+

El Decreto por el que se reforman y adicionan di-
versas disposiciones de la Ley Reglamentaria del Servicio
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Autovias México-Puebla. Ca. 1964. Coleccion Donaciones al
MNFM. Secretaria de Cultura. CNPPCF, CEDIF.

Ferroviario's se emitié en 2015 y en él se establecid
que la Agencia Reguladora de Transporte Ferro-
viario fuera el 6rgano desconcentrado de la scT
que regulara, vigilara y verificara la construccion,
operacion, explotacién, conservacién y manteni-
miento de la infraestructura ferroviaria.*® De acuer-
do con datos publicados por la referida Agencia,
en febrero de 2019 “la infraestructura ferroviaria
en México estd compuesta por: 17,360 km de via
principal y secundaria concesionada, 4,474 km de
via auxiliar (patios y laderos) y 1,555 km de vias
particulares, las cuales en conjunto suman un to-
tal de 23,389 km de via operada. Si se consideran
los 3,525 km de via fuera de operacidn, la red fe-
rroviaria total dentro del territorio mexicano es
de 26,914 km”.*7

Entre los concesionarios destinados a ofer-
tar servicios de carga y de pasajeros se encuentran
Ferromex (que ademds opera los servicios de pa-
sajeros Tren Chihuahua-Pacifico y Tequila y José
Cuervo); Kansas City Southern de México (que
opera también el servicio de pasajeros del Ferro-
carril Suburbano Cuautitlin-Buenavista); Ferro-
sur y el gobierno de Puebla (que incluyen al Tren
Turistico Puebla-Cholula); Ferrocarril del Istmo
de Tehuantepec; Ferrocarril Coahuila-Durango;
Ferrovalle y Tijuana-Tecate.*®



En 1988 nacié el Museo Nacional de los Ferrocarri-
les Mexicanos (MNEM), que se ubicé en los predios
de las antiguas estaciones del Ferrocarril Mexicano
y del Mexicano del Sur en la ciudad de Puebla. Dos
fueron los proyectos fundamentales que empren-
di6 el Museo que marcaron el inicio del resguardo
y proteccién de distintos bienes: el Censo General
de Estaciones de los Ferrocarriles Nacionales de
México (1993-1994)' y el Programa Nacional de
Rescate del Patrimonio Histérico, Cultural y Ar-
tistico de los Ferrocarriles Nacionales de México
(PRONARE), en 1995.

Este tltimo proyecto complement6 al Censo
de Estaciones y permitié la localizacién, registroy
acopio de bienes con valor histérico, artistico y cul-
tural que incluian piezas de equipo rodante y tracti-
vo, maquinaria, herramientas, mobiliario de oficina,
vestuario y archivos que requiri6 de un equipo mul-
tidisciplinario de investigadores, que apoyados en la
legislacién federal vigente en materia de patrimonio
cultural, recorrieron los cinco ferrocarriles que con-
formaban FNM: Ferrocarril Pacifico-Norte, Ferroca-
rril del Noreste, Ferrocarril del Sureste, Ferrocarril
Chihuahua-Pacifico y terminal del Valle de México.

Los bienes fueron registrados mediante un
marcaje y se realizaron levantamientos fotograficos
y cédulas de registro con sus caracteristicas prin-
cipales, lo que dio paso a la clasificacién de bienes
muebles, inmuebles y acervos documentales. Ade-
mas, la logistica para su traslado se resolvié con
centros regionales provisionales de acopio mientras
podian resguardarse en la sede del Museo.

En 1997, en lareferida sede se aprobo la cons-
truccién del Centro de Documentacién e Investi-
gacién Ferroviarias (CEDIF), inmueble en el que
se almacenaron los documentos acopiados y orga-
nizados, asi como los provenientes del PRONARE.
El acervo documental se clasificé en cuatro dreas
operativas: Archivo Histérico, Biblioteca Especia-
lizada, Fototeca y Planoteca.>

El Museo terminé el proceso de rescate en
1999y se incorpor¢ al Consejo Nacional para la Cul-
turay las Artes. En el 2001 se constituyd el CNPPCF,
instancia que conjunté al Museo y al CEDIF. Des-
de el 2015 forma parte de la Secretaria de Cultura
del Gobierno de México, y continta consoliddndo-
se como la “institucién responsable del rescate, es-
tudio, conservacioén, difusién y reaprovechamiento
social del patrimonio ferroviario mexicano tangible
e intangible” .’ &
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a ciudad de Puebla posee una gran riqueza de acer-

vos documentales contenida en ocho archivos y bi-

bliotecas localizados en el perimetro de su Centro

histérico, pero entre éstos destacan los resguarda-
dos en el Centro de Documentacién e Investigacion Ferro-
viarias (CEDIF). Este Centro constituye el repositorio mas
importante sobre la historia del ferrocarril en México. Para
darnos una idea de lo que significa el CEDIF para el pais,
basta sefialar que en 2016 recibié el registro que otorga el
Comité Mexicano Memoria del Mundo de México-UNESCO,
por “el valor excepcional y el interés que esta coleccién re-
presenta para el patrimonio documental de la humanidad”,
lo cual respalda el trascendente papel que ha desempenado
como recuperador y depositario de nuestra historia.

Desde 1820 el ferrocarril se extendié por el mundo,
llevando consigo tecnologia y organizacién empresarial que
cambiaron por completo los lugares por los que pasé, al
punto que se puede afirmar que el tren es el responsable
del surgimiento de ciudades y pueblos, porque su llegada
significé crecimiento y desarrollo de todo tipo.

En el siglo x1x el ferrocarril fue toda una novedad:
la mecanica, la energia del vapor, una gestién administra-
tiva que coordinaba un amplio rango de factores y la con-
currencia funcional de varias industrias hicieron posible
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Personas en un armon, linea del Ferrocarril México, Cuernavaca y Pacifico, 1896. Ferrocarriles
Nacionales de México, Coleccion Méndez Quijano Cirion. Secretaria de Cultura. CNPPCF,CEDIF.

que se convirtiera en el transporte mas popular
y efectivo de aquellos tiempos. La combinacién
de nuevas tecnologias y de antiguas técnicas de
ingenieria consiguieron lo que parecia imposi-
ble: construir terraplenes, tender vias, levantar
estaciones y disefiar equipo y herramientas en
general. La nueva energia, que fue la electricidad,
permitié ademds la transmisién telegrafica de in-
formacién y el amplio espectro de las industrias
metalmecdnicas se aplicé en la traccién y en el
equipo rodante.

El ferrocarril era capaz de operar bajo cual-
quier condicién climatica, y si bien su maquinaria
requeria ajustes constantes, brindaba movilidad
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los 365 dias del afio. En torno a él se desarrollaron
patrones especificos de organizacién industrial,
social y econémica, sostenidos siempre sobre la
tecnologia de gran escala y un gran flujo de ca-
pital. Estos factores hicieron posible acortar las
mas abismales diferencias: el conocimiento téc-
nico-cientifico, la fuerza de trabajo especializada,
el aparato financiero, los medios para adquirir
materias primas y la aplicaciéon de la ciencia es-
taban ahi, mezclados en un todo, pero al mismo
tiempo conservando sus funciones especificas
para que el servicio ferroviario no se detuviera.

Todo lo anterior gener6 un inmenso cimu-
lo de informacién cotidiana, que se tradujo en



Expediente de personal de Demetrio Vallejo (izquierda) e indice de concesiones otorgadas en favor de las Compaiias Constructora
Nacional Mexicana (derecha). 2015. Secretaria de Cultura. CNPPCF, CEDIF. Alejandro Sanchez Vazquez; Ag/grenetina.

masas inmensas de documentos, tales como mi-
llones de boletos de pasaje, informes, planillas,
reglamentos, fotografias, planos y expedientes,
entre otros, que dia a dia daban cuenta del fun-
cionamiento regular del ferrocarril. Los procesos
operativos y administrativos implicitos en el fun-
cionamiento de los trenes hicieron de éstos, de
las estaciones y del complicado mundo que los
rodeaba, grandes productores de documentos, en
los que se asent6 la historia. En ellos se puede
ver todo lo que iba sucediendo, sin los abruptos
cortes que imponen las consultas de otro tipo de
fuentes, como las gubernamentales o hemero-
graficas. Los inagotables acervos documentales
legados por los ferrocarriles nos muestran que la
periodicidad que generalmente marca los ritmos
de la historiografia nacional no necesariamente
resulta la mejor via para describir una gran can-
tidad de fenémenos sociales, econémicos, politi-
cos e inclusive culturales. En suma, los archivos
generados por la actividad ferrocarrilera permiten

observar, valorar, analizar y describir los cambios
y permanencias, asi como encontrar “eslabones
perdidos”, que dan cuenta de periodos histéricos
para los que apenas existe informacién.

Pese a la relevancia que el ferrocarril revis-
te en casi toda América Latina, algunos obsta-
culos impidieron impulsar proyectos de rescate
y preservaciéon de los acervos documentales de
las empresas ferroviarias. Uno de los casos mds
lamentables es el de “la purga” que en la época
de la dictadura de Augusto Pinochet se hizo del
archivo de los Ferrocarriles del Estado de Chi-
le (EFE).

En el caso de nuestro pais, el obstaculo que
representaba no tener la disponibilidad del acer-
vo documental de los temas ferroviarios fue sub-
sanado en las tltimas décadas con la creacién de
CEDIF, que resguarda los documentos histéricos,
planos, fotografias y publicaciones especializadas
que produjeron las empresas privadas ferrovia-
rias, sobre todo la propia Ferrocarriles Nacionales
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de México (FNM) durante el siglo X1X y casi todo
el siglo xx. Estos materiales son imprescindibles
para la reconstruccién de la historia de México.

Los primeros fondos documentales relacionados
con los ferrocarriles mexicanos llegaron al Museo
Nacional de los Ferrocarriles (MNFM) en 1988,
cuando éste pertenecia ain a la empresa Ferroca-
rriles Nacionales de México (FNM), que, en 1995,
poco antes de iniciar su proceso de liquidacion,
puso en marcha el Programa Nacional de Resca-
te del Patrimonio Histérico, Cultural y Artistico
(PRONARE), cuya organizacién y operaciéon quedd
a cargo del MNFM.

Un equipo interdisciplinario de especialistas
recorrié durante cuatro afios los principales cen-
tros ferrocarrileros del pais para localizar y tras-
ladar a las instalaciones del Museo los objetos y
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acervos documentales que iban hallando. Lo hi-
cieron tan bien, que debido al inmenso volumen
de documentos que obtuvieron, en 1997 se cred
el CEDIF, que desde entonces ha sido el espacio
en el que se resguarda ese patrimonio documen-
tal. Una vez que se evaluaron los volumenes y
la naturaleza de los documentos, se crearon las
areas de Archivo Histérico, Biblioteca Especiali-
zada, Fototeca y Planoteca.

Hoy dia el CEDIF tiene bajo su resguardo
poco mas de cuatro kilémetros lineales de docu-
mentos histdricos; 200 mil planos de las estaciones
ferroviarias; 86 mil imagenes en blanco y negro y
a color; 10 mil negativos; § mil diapositivas, 216
videos en formatos Beta, VHS y DVD; asi como
37 peliculas y 40 mil volimenes de impresos de
publicaciones especializadas. El acervo da cuenta
de mas de 170 afios de la historia, cultura y tecno-
logia vinculadas con el transporte ferroviario, por
lo que es una fuente primaria y vigente al alcance
de investigadores y académicos, pero también de



e

ERTarL
e

Wi L aluigie i 1lrizale

||.r|~.'\-|'|:| M ian “.l.l.ll-l--u_v o e

et el s, Mephes

Mexican Imperial Railway. Workshops at Orizaba, 1865. Fondo Ferrocarril Mexicano. Secretaria de Cultura. CNPPCF, CEDIF.

los trabajadores del gremio que se capacitan para
ascender a maquinistas de patio y camino, o de
aquellos que modifican o construyen vias. Incluso
esta al alcance de los empleados de las empresas
concesionarias que realizan tareas de rehabilita-
cién en zonas especificas del pais.

Siempre es dificil elegir nuestro “documen-
to mas valioso” debido a la enorme diversidad a
la que nos enfrentamos, asi que mencionaré una
seleccién de tesoros que se encuentran en las
distintas areas del Centro. En el caso del acervo
fotografico, una joya es el album de los herma-
nos Schlattman, de finales del siglo x1X, el cual
esta empastado en piel color café. En su porta-
da, en letras doradas, se lee View on line of Mexico,
Cuernavaca & Pacific Railway, H. E Schlattman Pho-
to. Es el registro que para la linea del Ferrocarril
México, Cuernavaca y Pacifico realizaron estos
fotégrafos entre 1895 y 1898. Contiene 102 ima-
genes con parte de la infraestructura ferroviaria
instalada a lo largo de la linea, asi como bellas
imagenes del paisaje y el entorno agricola por el
que se atravesaba.

De la Biblioteca Especializada destaca el li-
bro de El Proyecto del primer camino de hierro de la
Repiblica, desde el puerto de Veracruz a la capital de
Meéxico, impreso en 1837 por uno de los editores
mexicanos mas destacados del siglo x1X, Ignacio
Cumplido. Esta obra es valiosisima porque marca
el inicio de la literatura ferrocarrilera mexicana.
Aungue en el volumen no se consigna el nombre
de su autor, Jorge Gurria Lacroix, en su libro Bi-
bliografia mexicana de ferrocarriles nos informa que
el autor del Proyecto fue Francisco de Arrillaga,

un espanol que ocup? las carteras de Hacienda
y Guerra y Marina durante los primeros gobier-
nos del México independiente.

Del Archivo Histérico uno de los documen-
tos valiosos es el referente a las concesiones que
se otorgaron para dar origen al Ferrocarril Nacio-
nal Mexicano, que se encuentra en el fondo de
la Junta Directiva, seccién Lineas originarias. Se
trata de tres documentos en los que quedé plas-
mado la cimiente de lo que posteriormente se-
ria el Ferrocarril Nacional Mexicano, una de las
compafiias que dieron forma a Ferrocarriles Na-
cionales de México, en 1908. Los papeles en cues-
tidén informan de los afios convulsos del México
de mediados del siglo x1x, cuando fue invadido
por Estados Unidos y por Francia. El primer do-
cumento es una concesion que el gobierno de Ig-
nacio Comonfort otorgod para la construccién de
una linea férrea de Matamoros, Tamaulipas hacia
Monterrey, Nuevo Ledn, en 1856. El segundo es la
concesion que el emperador Maximiliano otorgd
a Scipion Sauvage para la construcciéon de un fe-
rrocarril de México a Toluca, en 1865, y el tercer
documento es otra concesion, la otorgada por el
presidente Benito Juarez a Mariano Riva Palacio
para que tendiera las vias del ferrocarril de Mé-
xico a Toluca y a Cuautitlan, en 187o0.

En cuanto a la Planoteca, destacan los del
Fondo Orizaba, los cuales fueron encontrados en
esa ciudad veracruzana. Se trata del acervo mas
importante de la primera gran ruta construida
en nuestro pais, la del Ferrocarril Mexicano y sus
ramales. Son poco més de ocho mil los planos
que lo conforman, entre ellos los topograficos,
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arquitecténicos de estaciones, talleres, bodegas,
almacenes; de puentes, tineles y alcantarillas.
También hay diagramas técnicos de maquinas de
vapor, herrajes y accesorios de via, entre otros
mads, que abarcan un periodo de 1865 a 1989. Otro
Fondo impactante es el del Ferrocarril Imperial
Mexicano. Los planos que lo conforman fueron
rescatados durante dos etapas, la primera de fe-
brero a agosto de 1996, en una bodega del taller
de carpinteria; y la otra, de junio a septiembre de
1998 en la oficina de un ingeniero residente. Por
las fechas que se consignan en algunos de ellos
se puede deducir que fueron hechos entre 1865
y 1866. Los materiales dan cuenta del esplendor
que prometia el Segundo Imperio a partir de los
proyectos inscritos en estos planos de singular
técnica y gran belleza estética. Son innegables
otros aspectos relevantes, como el artistico, por el
dibujo y coloreado, que atin se mantienen vivos,
o su valor técnico, ya que consignan varias obras
de cardcter monumental y atrevido para la época.

La masa documental de los cuatro departa-
mentos del CEDIF ha permitido la realizacién de
mas de 150 intervenciones a estaciones, puentes,
tuneles, bodegas y otras obras de infraestructu-
ra, como es el caso de las estaciones de San Luis
Potosi, Querétaro, Aguascalientes, Chihuahua,
Veracruz, Oaxaca, entre otras; o de los puentes
de Matamoros, en Tamaulipas, y Tamés, de la li-
nea Tampico-Magosal; las obras de dragado en
Tampico y las de modificacién o rectificacién de
lineas, como en el caso del Ferrocarril Suburba-
no de la Ciudad de México.

En suma, el CEDIF ha asumido el compro-
miso de velar por la preservacién, proteccién y
difusién del patrimonio histérico documental de
las empresas ferrocarrileras de México, con la
perspectiva de asegurar a sus usuarios que este
patrimonio nacional sera utilizado para crear co-
nocimiento, arte y recreacién.
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on Arturo trabaja sentado en un rastico taburete,

en uno de los desvencijados cuartos de esta antigua

vecindad convertida en taller. En la pared, a sus es-

paldas, hay pegado un trozo de alfombra a manera

de respaldo, y frente a €l esta la mesa de labor y el torno de
motor, que gira incesante. El cuarto es pequefo, con el espa-
cio apenas suficiente para otros dos taburetes similares, y se
hace mas pequefio por las piezas que habitan en todos sus
rincones, piezas crudas que esperan su segundo cocimiento.
En los muros, ademas de la foto de su padre, cuelgan dece-
nas de vasijas de tamafos y formas variadas; son moldes, me
explica, que se han ido acumulando a lo largo de las décadas.
Sus manos, cargadas con la sapiencia de toda una vida en el
oficio y depositarias del saber de seis generaciones de alfareros,
moldean el barro con una habilidad impresionante. Mientras
conversa conmigo, don Arturo va formando piezas alargadas
y delgadas, a las que da forma con los dedos para realizar una
especie de cilindros. En un rato realiza unas veinte piezas,
unica cada una de ellas pero sorprendentemente similares, y
es evidente que es algo que podria realizar con los ojos cerra-
dos. Son cafiones, me dice, que después unira con las tazas
para formar los candeleros de la temporada de todos santos.
El 1403 de la avenida Juan de Palafox y Mendoza es un

sitio muy especial. En el bello portal de la entrada, adornado
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Don Arturo Lopez, gran maestro artesano. Foto de Daniel Herrera.

con remates de barro, hay tres lonas que reflejan
la identidad del barrio y el arraigo de una larga
dinastia de alfareros. En una de ellas figura la re-
produccién de un lienzo antiguo con la Santa Se-
fiora de la Luz, a la derecha una en recuerdo del
maestro alfarero Ramén Lépez Alvarez, fallecido
en julio de 2020, y a la izquierda la reproduccién
de una fotografia donde un hombre mayor, el pa-
dre de don Arturo, elabora una enorme cazuela,
con la leyenda "En memoria de mi padre". Es el
taller de la Sociedad de Alfareros de la Luz, pre-
sidida por don Arturo Lépez Cano, e integrada

CUETLAXCOAPAN e Primavera 2021

por quince cabezas de familia, todos parientes
entre si, que representan el nicleo mas fuerte,
y practicamente el Unico que queda del gremio
de alfareros que durante siglos dotaron de iden-
tidad al Barrio de la Luz. Hace 30 afios, me dice
don Arturo, habia unos 10 hornos funcionando.
Cuando era chamaco habia mas, te puedo hablar
de al menos 20 hornos que yo conoci, alrededor
de todo esto, de Analco, de la 24 [Sur] para ac3,
de la Acocota; aqui en los alrededores ficil habia
unos 20 hornos y todos funcionaban. Habia mu-
chos trabajadores porque habia también mucha



Cazuelas en secado. Foto de Daniel Herrera.

demanda. Desgraciadamente nos vino a afectar
todo esto del aluminio, el peltre. Por ahi quedan
mas alfareros, ya grandes, pero ya no laboran o
se cambiaron de trabajo, entonces ya quedamos
muy poquitos. Pero acd le seguimos.

La vista del lugar es impresionante, con las
cazuelas inmensas que secan sus panzas al sol
y con el trajin de hombres que van y que vienen
en lo que un dia fue el patio central de la vecin-
dad, moviendo piezas, cargando lena o atizando
el fuego en los hornos, todo entre las tolvaneras
del polvo que se desprenden al triturar el barro
y con uno de los hornos antiguos que despun-
ta como una fantasmal torre de ladrillo y hollin.
En el cuartito de la izquierda un hombre gira en
torno a una cazuela inmensa, en una danza con-
centrada y cadenciosa, puliendo el barro con las
manos; a la derecha, junto al moderno horno de
gas, se apila un sinfin de sahumadores y cazuelas,
al igual que en las otras piezas. En estos tiem-
pos, el comercio de piezas de barro se concentra
en las cazuelas para las fiestas patronales de los
pueblos y en los sahumadores y candeleros que
se utilizaran en la fiesta de muertos, y cuya ela-
boracién se realiza a lo largo del afio.

La mayor parte de la vida de don Arturo
ha transcurrido en esta antigua vecindad. Ori-
ginalmente la propiedad perteneci6 a Jerénimo
Alonso Pérez, también maestro alfarero, y aqui
trabajaron tanto el padre como el abuelo de don
Arturo. La Sociedad de Alfareros ha ocupado el
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Alfarero trabajando una cazuela. Foto de Daniel Herrera.

inmueble por los tltimos cincuenta afios, y aun-
que el deterioro les ha ganado mas de una bata-
lla, como se aprecia en las techumbres vencidas
de las piezas de atras, la casa conserva uno de los
tesoros del patrimonio histérico de la ciudad: al
fondo de la vecindad se encuentra el impresio-
nante horno antiguo, de una circunferencia de
unos 3 metros con una caldera subterrdnea. Se
trata de un horno de aproximadamente dos siglos
de antigiiedad, uno de los tres hornos de su tipo
que aun se conservan en la ciudad y el tinico que
se mantiene en funcionamiento. Tras el sismo de
2017, esta pieza de la arqueologia preindustrial
sufrié serios dafos, pero gracias al apoyo de par-
ticulares pudo ser restaurado, y ahora estd listo
para volver a cocer las cazuelas gigantescas que
distinguen a los alfareros de la Luz.

Tras elaborar los cafones don Arturo se ocu-
pa de las copas que sirven de base a los candele-
ros. Se enjuaga el barro de las manos y enciende
una colilla de cigarrillo a medio fumar. Con la
misma destreza con que dio forma a los prime-
ros, utiliza el torno para unir ambas piezas y de-
jarlas listas para el secado. En medio de todo, don
Arturo me cuenta como fueron sus inicios en el
oficio. Que yo me acuerde tenia unos 8 o 9 afnos
cuando empecé. No me ensefiaron de lleno, fui
aprendiendo poco a poco, moviendo las piezas
de aqui para alla y haciendo pequefas labores en
el taller como chalan. Ya después, como a los 10
aflos, empecé a apisonar el barro y a hacer cosas
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sencillas, y ya como a los 12 me permitieron ha-
cer algunas piezas. Asi ibamos aprendiendo. En
los tiempos en que don Arturo comenzd a tra-
bajar en el taller todo el proceso era manual. Lo
primero era remojar el barro para, al dia siguien-
te, apisonarlo, es decir, los hombres descalzos lo
revolvian y terminaban de triturarlo. Ahora ya te-
nemos trituradoras para el barro, batidora para ya
no pisarlo, y motor eléctrico para el torno. iHasta
miedo me daba subirme a estos mecanicos! Pero
poco a poco le fui agarrando el modo al torno de
motor, y ahora ya no me quiero bajar de aca. El
torno de pedal es muy cansado, ya sélo se utiliza
de vez en cuando y para piezas muy especiales,
como los "toritos" [unos candelabros adornados
con calado, de fina y delicada factura], las mace-
tas grandes y los jarros, porque la base debe girar
mas despacio, si no, no se pueden unir las partes.
Lo mismo pasa con el horno; antes todo se cocia
en el horno de lefia, y ahora también utilizamos
el de gas, que es exclusivo para pigmentos libres
de plomo. En los hornos antiguos las piezas sue-
len sufrir desperfectos, a veces se manchan o se
rompen, lo que ya no pasa con el de gas.

Aunque los implementos modernos alivian
el trabajo de los alfareros, también conllevan mo-
dificaciones en las técnicas, tanto que incluso al-
gunas se han perdido. Estas piezas, me comenta
don Arturo al mostrarme unas vasijas con un es-
merado decorado floral en alto relieve, son pie-
zas en peligro de extincién porque las personas
que las hacian ya murieron. Son de molde, pero
todo ese pastillaje que llevan era elaborado con
moldes que elaboraban y conservaban los viejos
alfareros. Hacian la pieza y le ponian sus flores
para que se viera bonita. Nosotros las podemos
imitar pero jamas igualar. El arte popular es un
saber ancestral pero no es estatico, con el paso
de generacién en generacién y la modernizacién
tecnolégica las técnicas y los motivos van cam-
biando, y las siguientes generaciones de alfareros
han introducido al taller nuevas formas y moti-
vos, enriqueciendo el oficio.

El trabajo realizado por la Sociedad de Al-
fareros de la Luz ha merecido un digno reconoci-
miento a nivel nacional, contando en su haber con
un segundo, un tercer lugar y una mencién hono-
rifica en los concursos de Fonart (Fondo Nacional
Para el Fomento de las Artesanias), en donde se
dan cita los artistas mas destacados del asi llama-
do arte popular de nuestro pais. A estos recono-
cimientos, que dan fe de la depurada técnica de
los alfareros, se suma el que don Arturo ha sido
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Uno de los hornos antiguos. Foto de Daniel Herrera.

distinguido como uno de los grandes maestros
del arte popular, en la coleccién publicada por Fo-
mento Editorial Banamex, lo cual lo ubica en el
muy selecto grupo de artistas que son deposita-
rios de saberes ancestrales y que, con su técnica,
mantienen viva una excelsa tradicién artesanal.

Para este gran maestro del barro, el taller
del Barrio de la Luz no es sélo un taller artesanal,
sino un museo vivo. Ese es el proyecto que esta
impulsando la Sociedad de Alfareros, el consoli-
dar el espacio como un museo vivo en donde los
visitantes puedan conocer de cerca los procesos
de elaboracion del barro, y dar forma a estas ca-
lles como un corredor artesanal, similar a lo que
sucede en otros sitios emblematicos del trabajo
en barro, como Oaxaca o Tlaquepaque. El pro-
yecto es ambicioso e interesante, pero enfrenta
serios desafios, como la virtual extincién de otros
talleres y el insuficiente apoyo por parte de las
autoridades. Por lo pronto, el taller recibe con
gusto a visitantes y turistas, e incluso brindan
cursos en los que los asistentes elaboran sus pro-
pias piezas de barro. Sin duda, visitar el taller de
la Sociedad de Alfareros, recorrer los espacios de
esta antigua vecindad y observar a estos hombres
acariciar el barro, es una experiencia que locales
y foraneos no se pueden perder. £

1 Doctor en Historia por El Colegio de México.
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1 Museo Nacional de los Ferrocarriles Mexi-

canos (MNFM) es un lugar fantastico, un

sitio que bien puede considerarse como un
verdadero laboratorio para la ensefianza y el apren-
dizaje, ya que en el él se aprovecha la historia de
este medio de transporte, asi como los edificios
y colecciones para la ensefianza. Con esa inten-
cién, en 2015 el Museo publicé la Guia del Museo
Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos para el docente
de primaria la cual ofrece, en sus versiones impre-
sa y digital, actividades y recursos ludico-didacti-
cos que involucra a los maestros para convertirlos
en guias-mediadores de la visita escolar y de este
modo se configura una experiencia planeada, par-
ticipativa y critica.

La version impresa de la Guia tiene un dise-
fio practico y flexible, basado en una serie de tar-
jetas independientes en las que se sugieren ocho
formas distintas de recorrer el MNFM, a partir de
ejes temdticos que el profesor también elige con
toda libertad, y que puede vincular a su progra-
ma escolar. La finalidad de hacerlo asi es motivar
a que la visita sea una actividad organizada y que
los contenidos que se ofrecen aporten en calidad a
la ensefnanza formal, que se ve enriquecida por las
experiencias y saberes que encuentra en el Museo.

Cada tarjeta de la Guia ofrece al maestro una
breve introduccién sobre el eje temdtico a tratar y
sobre las colecciones que se propone visitar. Tam-
bién incluye una seccién de actividades con inten-
ciones pedagdgicas a desarrollar con los nifios y
nifas antes, durante y después de la visita al Mu-
seo. La Guia se vale de recursos como preguntas
generadoras, metaforas y analogias que motivan
la participacién de nifios y nifas, y apoyan la re-
cuperacién de sus conocimientos previos, ademas

de propiciar aprendizajes significativos. Estas pre-
guntas se encuentran en las secciones: “Dime qué
sabesy te diré...”, “Ponte en su lugar”, “Cémo era
antes y como es ahora” y “Sigue la pista”.

Otros elementos destacables de este mate-
rial son los datos curiosos y de la vida cotidiana
en torno a los trenes, los cuales se pueden con-
sultar en los apartados: “Para la memoria” y “Con
un ojo al dato”, asi como las adivinanzas, acer-
tijos y fragmentos de poemas, cuentos, novelas,
canciones y corridos que dan buena cuenta de la
valiosa y vasta cultura ferrocarrilera de México y
se hacen presentes en la voz de “El Trovador”, un
simpatico maquinista de trenes.

Ademas de las tarjetas tematicas, la edicién
impresa de la Guia incluye una ficha dedicada a
promover las actividades y recursos de los espa-
cios educativos del Museo (Ludoteca, Vagén de la
Ciencia, Biblioteca Puablica, Vagén de la Radio y
Bebeteca) y otra que contiene un glosario de tér-
minos ferroviarios.

Por su parte, la version digital de la Guia® con-
tiene una gran diversidad de recursos multimedios
entre los que destacan: el “Catalogo de produc-
ciones radiofénicas”, la “Bibliografia para los do-
centes y estudiantes”, una “Filmografia de tren”,
con recomendaciones de peliculas, documentales,
cortometrajes y animaciones, en las que los trenes
tienen un papel protagénico; “Notas del ferroca-
rril en el arte”, “Materiales para armar”, “Juegos
populares” y un “Catalogo de las colecciones ro-
dantes del MNFM”.

La Guia digital también incorpora varios ob-
jetos de aprendizaje, como lineas del tiempo, ma-
pas mentales y conceptuales y un amplio catdlogo
de herramientas tecnolodgicas de uso didactico. De
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esta forma, no sélo se apoya el trabajo del docen-
te en la planeacion y recorrido por el Museo, sino
que también se ponen a su disposicién inconta-
bles recursos muy utiles para el trabajo en el aula.

La Guia, sin lugar a duda, constituye una con-
tribucién genuina de la institucién a la comuni-
dad en general y a la escuela en particular, en la
medida que promueve un cambio de terreno para
el aprendizaje en los museos con la incorporacién
de principios basicos como la motivacién, la va-
loraciéon de la experiencia previa del visitante y
la promocién de aprendizajes significativos, ade-
mas de que refuerza los vinculos de colaboracién
con los maestros, con los estudiantes y con los
padres de familia.

Otro acierto de la Guia es que reivindica la
visita escolar al museo, sea ésta presencial o vir-
tual, al hacer de ella un acontecimiento social que
permite entablar nuevas relaciones entre el do-
cente y los alumnos, y de este modo fomenta la
buena convivencia y armonia.

Los museos son espacios de socializacion y
lo que en ellos ocurra incidird, para bien o para
mal, en los visitantes. Esta es la razén por la que
en el MNFM nos enfocamos en crear ambientes
y estados favorables para la convivencia, el in-
tercambio e, incluso, la produccién cultural. Se
debe tener en cuenta que una persona cuyos sen-
timientos de seguridad y pertenencia se ven ame-
nazados, dificilmente tendra interés o disposicién
por aprender, y teniendo esto en cuenta, la Guia
alienta el trabajo en equipo y el respeto a las di-
ferencias de todo tipo.

Con la Guia se ha beneficiado a mas de mil
escuelas de la ciudad y el estado de Puebla, asi
como de Morelos, Tlaxcala, Estado de México, Hi-
dalgo, Ciudad de México, Oaxacay Veracruz, que
han recibido la versién impresa y el vinculo para
acceder al sitio web que alberga sus contenidos.

Ademas, desde el 2019, mds de 150 recursos
digitales de este material se difunden en la plata-
forma educativa @prende.mx, que promueve la
Secretaria de Educacién Publica, y otro conjunto
importante se incorpord, desde el inicio del con-
finamiento por la pandemia del covib-19, en la
plataforma cultural “Contigo en la distancia”, de
la Secretaria de Cultura.

Dicen Cérdova y Cuadra con razén, que los
museos pueden ser lugares atractivos en los que se
aprendan cosas nuevas y pertinentes para la vida,
o bien sitios tediosos e ininteligibles que las per-
sonas visitan sélo por cumplir con un rito social o
para realizar alguna actividad escolar obligatoria?.
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Guia del Museo Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos para el docente
de primaria, 2015. Secretaria de Cultura, CNPPCF.Ana Belen Recoder.

La responsabilidad de las areas educativas de estos
espacios culturales es generar recursos diversos y
novedosos que logren seducir a los ptblicos, faci-
liten la convivencia y desencadenen experiencias
de didlogo y participacién. En el MNFM trabaja-
mos para lograrlo. £
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FREDERICK THIERRY PALAFOX?

riundo de Jalapa, Veracruz, hacia muchos

aflos que Pepe por cuestiones de trabajo, lle-

g0 a la ciudad de Puebla para laborar como
pintor en los talleres del antiguo Ferrocarril Intero-
ceanico, compaiiia que luego formo parte de Ferro-
carriles Nacionales de México, empresa de la cual se
habia jubilado hacia mas de veinte afios, dedicindose
ahora en ayudar a un viejo amigo en un taller de he-
rrerfa. Aunque la verdad es que éste era el pretexto
que daba a su esposa, para pasar horas y horas ju-
gando al dominé con otros amigos del barrio.

Aquella tarde Pepe habia ido al mercado a com-
prar algunas cosas que hacian falta para la cena del
siguiente dia, cuando al pasar por un puesto de pan
de cemitas, escuché una voz que se le hizo familiar.

—{Tono?, dijo en voz alta. A lo que un hombre
ya entrado en afios volteé la cabeza para ver quién
habia preguntado por él.

—iSil, {quién pregunta?, respondié éste.

—iSoy yo, Pepe!

—¢éCual Pepe?, le contesto.

—iPepel, iEl Brochas! iTu amigo el pintor del
taller del Interocednico!

—iPepe brochas!, expresé entusiasmado Tofio.
—<éComo estas? iQué gusto verte!

—iBien amigo! Con los achaques de los afios
pero no me quejo. —¢Y t que andas haciendo por
aqui? Supe que estabas viviendo en San Luis Potosi.

—iAsi es Pepe, sigo por alla! Nada mas que vine
a pasar las fiestas del barrio con mi hija, y mi nieta
me dejé aqui comprando cemitas para comer al rato.

—iPor ahi anda, no debe tardar!

—Yo también vine de compras, pero ya ter-
miné. ¢No quieres tomarte una cervecita para pla-
ticar?, le dijo Pepe.

—iClaro que si brochas, nos la echamos!
—iMira, ahi hay una mesa libre!, respondié Tofio.

Y después de acomodarse en las tipicas sillas
rojas de metal que puede uno encontrar en las fon-
das de las cocinas econdémicas de los mercados, los
amigos comenzaron a platicar acompanados de un
par de cervezas Superior bien frias.

—iY cuéntame!, expresé6 Pepe. ¢Por qué te fuis-
te a vivir a San Luis?

—Te acordards que estaba trabajando aqui en
Puebla en el Departamento de Herreria, y aunque mi
nivel era categoria A, yo queria ser mayordomo, y la
verdad es que no veia para cuando pudiera ascender
porque al jefe le faltaba mucho para jubilarse. Asi
que se dio la oportunidad de subir de escalafén en
el taller de San Luis Potosi, y pues me fui para alld
con todo y familia.

—iPues salud por este reencuentro!, dijo Tofio,
al momento que levantaba su cerveza para chocar la
botella con la de Pepe.

A lo que éste respondié: —iSalud por mi ami-
go el diablo!, que era como se conocia a los herreros
por trabajar constantemente con fuego.

—&Y qué pasé con el taller Pepe? ¢Todavia si-
gue?, pregunté Tono.

—iNo diablito!, hace muchos afnos que lo qui-
taron, cuando movieron toda la operacién a los te-
rrenos de la estacién de carga de la 8o Poniente y 9
Norte, que a pesar de estar funcionando desde 19535,
la conociamos como la estacién Nueva.

—1iY cémo no!, lo interrumpié Tono. —Si las
otras tres que habia en la ciudad eran del siglo x1x.

—Pues la del Interocednico y la del Mexicano
del Sur ya las tiraron y sélo queda la del Ferrocarril
Mexicano. Recordaras que el taller estaba dividido en
las especialidades de mecanicos, albaiiles, pintores,
cobreros, moldeadores y fundidores, modelistas, he-
rreros, caldereros y carpinteros, y todos dependian
del Departamento de Fuerza Motriz y Maquinaria,
asi que las dreas de trabajo se fueron definitivamente
para alld en 1971, porque era un caos que los trenes
estuvieran operando casi en el centro de la ciudad. Yo
todavia estuve trabajando algunos aflos en esa esta-
cidén, pero siempre extrané el antiguo taller.

—iEra un lugar con mucha historial, expresé
Tofno. Ademads de los edificios y la maquinaria anti-
gua que habia, recuerdo que cuando trabajé ahi, se
daba una estricta divisién del trabajo, la cual estable-
cia un orden de ascenso escalafonario que iniciaba
con el ayudante auxiliar, para ir subiendo después
al ayudante, operario, inspector local, cabo, ayudan-
te de mayordomo, mayordomo, maestro mecanico
ayudante y maestro mecanico.
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—iAsi es Tofio! Ademas de que los trabajadores
del taller rara vez salian al camino, a menos de que
fuera necesario ir por alguna maquina descompues-
ta o que hubiera que mover un tren accidentado. A
diferencia del personal trenista, los trabajadores de
talleres estdbamos de fijo en la ciudad. iPor cierto!
¢Te acuerdas cémo era la primera vez que entraba
uno al taller?

—iClaro que me acuerdo!, contesté Tofio:

El primer dia de trabajo se le entregaba una orden al
cabo de cuadrilla a la que lo habian asignado. En ese enton-
ces, al ingresar a Ferrocarriles, nos daban de dos a tres dias
para sentar escalafon como extras. Posteriormente, llevdba-
mos el sufrimiento a cuestas, porque trabajabamos una vez
al mes o a la quincena. Un dia de trabajo era para el padre
Sindicato, pues teniamos que pagar la cuota para tener de-
recho a todo lo que marca la ley interna del mismo.

Laespecialidad de auxiliares —o de peones, como tam-
bién se conocian—, era el inicio para ser ferrocarrilero. La
labor de cada uno era barrer, y por eso a los auxiliares nos
decian “las bailarinas”, porque siempre llevibamos de pare-
ja a la escoba. Posteriormente, nos mandaban como extras
a las distintas especialidades y ahi teniamos que pagar el
precio de ser “los nuevos”, porque nos daban la bienvenida
haciéndonos bromas, cast siempre dentro de los limites de la
convivencia ferrocarrilera.*

Recuerdo que cuando estdbamos aprendiendo
el oficio, la mayoria de los trabajadores se manda-
ban con uno porque la falta de conocimiento y expe-
riencia era la oportunidad para que se divirtieran a
costa de “los nuevos”. Nos decian: —A ver muchacho,
veme a traer una escuadra redonda, y ahi iba uno a pedirla,
y el otro maestro nos contestaba: —iComo no muchacho,
llévala!, y nos daba un fierro pesado cualquiera.s Varias
veces me la aplicaron mis jefes, hasta que aprendi y
ya nada mas nos refamos cuando se querian pasar
de listos conmigo.

—Y te acuerdas de los apodos que teniamos
Tofio?

—iPor supuesto brochas! Era muy comun que
los trabajadores, obreros o empleados, tuvieran uno.
Dicen que en los ferrocarriles nadie se ha salvado de
tener un mote, aunque no siempre la persona a quien
hace alusién llega a enterarse, y menos si es un jefe.

Algunos apodos hacian referencia al rea en la
que el trabajador laboraba. Los herreros éramos “los
diablos”, porque trabajdbamos con fuego; los paileros
“los burros”, porque se la pasaban cargando fierro;
los de fundicién “las tusas”, ya que hacian hoyos en
la tierra para vaciar el fierro; los mecdnicos “los mo-
nos”, porque como siempre andaban manchados de
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Detalle de los trenes que resguarda el Museo Nacional de los
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aceite parecian changos; los carpinteros “los guajo-
lotes”, porque daban vueltas alrededor de sus ban-
cos de trabajo; los ayudantes “los secretarios” o “los
camellos”, y los oficinistas “los cagatintas”.

—iAsi es amigo!, dijo Pepe, y los limpiadores
auxiliares como siempre andaban con su carretilla
barriendo y recogiendo la basura, les decian que eran
“maquinistas de carretilla”.

—iPero esto era entre nosotros!, agregd Tofio,
porque afuera, para la gente, todos los trabajado-
res del taller éramos “los chorreados”, ya que siem-
pre anddbamos manchados de aceite, mientras que
a los de via les decian “los mugrosos”.® iQué tiem-
pos aquellos!

—iSalud!, dijo Pepe. iY por cierto!, ¢Sabes
cémo le dice un ferrocarrilero a una muchacha cuan-
do quiere quedar bien con ella?

—iNi idea brochas!

—iMuy facil! “Se me hacen rieles todos los
durmientes cuando dices que te vas”.

—iEse esta muy decente y propio de un riele-
ro!, porque yo una vez escuché a un compaiiero ya
entrado en copas, decirle a una sefiorita que pasé a
su lado: “que tren tan largo, nomads el cabus le miro”,
a lo que ella se regresé y le dijo:

—iPues que le aproveche, porque esta “negra”
es de camino y no jala trenecitos de patio!

Pepe soltd una carcajada y después de echarle
un trago a su cerveza expres6: —iMerecido se lo te-
nia, quién le manda andar de irrespetuoso!”

—iY a todo esto! ¢No extranas el trabajo en
el taller?

—iEl trabajo como tal, no, porque ya no estoy para
esos trotes, pero si el ambiente y a los compaferos!,
respondi6 Tofio. iNo me arrepiento de haber sido
ferrocarrilero! Me contaba mi padre que también
fue rielero en el taller del Interoceanico en Puebla,



que, a principios del presente siglo, las chingas de
trabajo en el taller eran entre doce y catorce horas, y
posteriormente, al estipularse la jornada actual, es-
tas fueron de 07:00 a 12:00 hrs. y de 13:30a 16:30
hrs. En la Casa Redonda habia tres turnos: el pri-
mero era de las oo:01 hrs. a las 07:00; el segundo de
las 07:00 a las 15:00 y el tercero de las 15:00 a las
23:00.% jAhora que, algo que si extrafio mucho!, es
el sonido del silbato de vapor de la Casa de Maqui-
nas, cuando marcaba los cambios de turno.

Tono dio un gran suspiro y continué diciendo.
El silbato sonaba también a las 9:30y alas 10:00 hrs.,
para indicar la hora de inicio y fin del almuerzo, el
cual se hacia en el comedor que estaba ubicado cerca
de la 6 Poniente y 13 Norte, aunque en realidad cual-
quier lugar en donde se acomodaran los trabajadores
era bueno. A veces almorzdbamos con otros compa-
fieros o a veces solos. Algunos rieleros llevaban su
“itacate” desde que llegaban a laborar y a otros se los
llevaban calientitos sus esposas, hermanas o hijas.

—iAsi es Tofio!, le interrumpié Pepe, pero no
faltaba quien les coqueteara o les echara los “perros”,
y eso a muchos no les gustaba.

—iEso si! Seguramente por eso o porque las
sefioras tenian mucho trabajo en casa, se acostum-
braba también cuando no habia varones en la fami-
lia que hicieran esa tarea, pagarle a algiin muchacho
para que llevara el almuerzo, aunque hay quien dice
que muchas veces las viandas cuando llegaban a su
destino, ya habian pasado “bascula”.

—iY regresando al asunto del trabajo en el ta-
ller!, lo que si es que en el Interocednico la diferen-
cia de puestos estaba muy marcada.

—iNi que lo digas diablo! El respeto a las je-
rarquias era muy importante en todo el ferrocarril, y
en nuestro caso lo aprendimos desde que entramos
a laborar al taller. Siempre habia mucho trabajo y no
se tenia ningiin momento de descanso. Los mayor-
domos vigilaban que todo saliera muy bien, y si la
chamba no quedaba como ellos querian, la manda-
ban a repetir. Tuve un mayordomo que decia: “El que
manda, manda. Y si se equivoca vuelve a mandar”.
Esta era una regla por todos aceptada.t°

—iPues si, las tareas siempre fueron duras!,
ademads de que varias de las herramientas que uti-
lizdbamos eran hechizas, construidas por nosotros
mismos en los talleres, ya que la empresa en ocasio-
nes no las proporcionaba o tardaba mucho tiempo
en hacerlo, y como era nuestra responsabilidad sa-
car adelante el trabajo, nos las ingenidbamos con lo
que teniamos.**

—iPero eso nos hizo muy creativos y eficien-
tes!, éo no? Y ahora que lo mencionas, me estoy

acordando de que en un principio la mayoria de los
ferrocarriles del pais durante el siglo X1x estuvie-
ron manejados por extranjeros, y como ellos fueron
los que ensefiaron al personal mexicano los secretos
del gremio, muchas de las formas de trabajo como
indicaciones, instrucciones o nombres de las piezas,
se usaron principalmente en inglés.

iClaro!, dijo Tofio. Y atin muchos afios después
de darse la mexicanizacién ferroviaria se continué
con esas costumbres. Por ejemplo, las medidas se
continuaron usando en pulgadas o las laterales de
las locomotoras se siguieron nombrando como “L’
(left) o “R” (right), que son izquierda y derecha en
inglés respectivamente. i Te ilustro por si no te acuer-
das, mi querido brochas!'

Pepe sonrio al comentario de su amigo y le
contesté: iTe agradezco tu intencién de lustrarmelo,
pero asi estoy bien, muchas gracias!

A lo que ambos soltaron una escandalosa car-
cajada y dijeron al mismo tiempo: iSalud amigo!

—iOye y hablando de los compaiieros!, {toda-
via se siguen reuniendo?

—iYa casi no amigo! —Te acordaras que mu-
chos de los ferrocarrileros de aquella época viviamos
por la misma zona, pues el taller y las estaciones del
Interocednico, el Mexicano y del Mexicano del Sur,
junto con la de los tranvias, se encontraban muy
cerca, en un cuadrante de la ciudad formada por las
callesque vandela11ala19 Surydela2ala18
Poniente.

Bueno, pues esta cercania en la vecindad, for-
jé una estrecha relacién de amistad y compadraz-
go entre muchas familias rieleras, y ademas de los
compromisos por bautizos, primeras comuniones o
salidas de la escuela, fue cosa comun que los ferro-
carrileros jévenes se casaran con hijas de compafie-
ros a quienes habian conocido a la hora del almuerzo
cuando llevaban las viandas, en las calles al salir del
trabajo, o en alguna fiesta durante las celebraciones
a la Virgen de Guadalupe o a San José, patrono de
los amigos carpinteros.*?

Hasta ahi todo fue muy bien por muchos afios,
pero con el traslado del servicio a la estacién nueva
y la demolicién de la gran mayoria de los edificios
del ferrocarril, esa parte de la ciudad entré en una
dindmica distinta y también la gente empezé a vi-
vir en otros lugares alejados del bullicio del centro
—como fue mi caso—, por lo que, con el paso del
tiempo y ya jubilados, cada vez fue mas dificil ver-
nos y estar en contacto.

—iQué lastima!, tengo muy buenos recuerdos
de muchos de ellos. —iY por cierto, td no niegas que
eres ferrocarrilero mi amigo!, dijo Tofo.
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—iA caray!, expresé sorprendido Pepe. —dY
€so por qué?

—iPues mira nada mas que elegante y bien
portado vienes!

—{Cuadl elegante?, si es mi ropa del diario.

—iPues serd el sereno!, pero no me vas a ne-
gar que a los rieleros se nos ve a leguas que somos
ferrocarrileros.

—iEso si diablo! —Tenemos un porte especial
que nos distingue de los demas caballeros.

—iEra muy buen trabajo!, iSe llevaba uno sus
buenas chingas, pero tenia un encanto muy espe-
ciall, agregd Pepe. £
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VANYA PONCE VALERIO!

a transcurrido ya un afio desde que el virus SARS-

cov-2 llegd a nuestro pais, dejando a su paso una

realidad alterna a la que conociamos hasta el 27 de
febrero de 2020. El mundo se ha visto sacudido por una
pandemia que, ademads de la lamentable cantidad de de-
cesos que ha generado, ha arrasado con muchos aspectos
de la humanidad, como el econémico, el cultural y el so-
cial, todo esto desembocando en diferentes y/o multiples
afectaciones a la estabilidad emocional de la sociedad. Por
lo anterior, en esta ocasion, Te Recomiendo Poblan@ a poner
en marcha un método de terapia ocupacional que permita
recuperar algo de lo perdido durante este confinamiento,
a través de la creacién de tu propio huerto urbano.

La agricultura de traspatio es una practica que, duran-
te los altimos afos, se ha visto nuevamente posicionada
gracias a la busqueda del consumo de alimentos orgdnicos.
Sin embargo, esta actividad tiene beneficios y un trasfon-
do agroecoldgico mas alla de cualquier moda, pues con-
tribuye a solventar la necesidad que las personas tenemos
de ser nuestros propios generadores de desarrollo, consi-
derando a la soberania alimentaria como un eje principal
para la promocién y recuperacién de saberes ancestrales,
alimentos locales, asi como de la agricultura a pequena es-
cala, fortificando capacidades fisicas y mentales de autosu-
ficiencia, sumamente necesarias, en especial, durante esta
“nueva normalidad”.

Teniendo como referencia lo antes mencionado, La
Secretaria de Desarrollo Urbano y Sustentabilidad, a través
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Portada del Manual de Agricultura Urbana para el Municipio de
Puebla. Secretaria de Desarrollo Urbano y Sustentabilidad de Puebla.

de su Direccion de Desarrollo Rural, ha impulsa-
do en todo el Municipio de Puebla el Programa
de Seguridad Alimentaria y Combate al Hambre,
como una alternativa para hacer frente a los pro-
blemas actuales de la ciudad. Bajo el marco de di-
cho Programa, nace el “Manual de Agricultura
Urbana para el Municipio de Puebla” (MAU)
material que tiene como objetivo fungir como
herramienta en la bisqueda de la soberania ali-
mentaria de las y los poblanos.

Dentro del MmAU, disponible para su descarga
completamente gratuita a través del siguiente link:
https://bit.ly/34AROot, Te Recomiendo Poblan@ co-
nocer los procesos para la creacién y cuidado de
semilleros; la asociacién y rotacién de cultivos;
la elaboracién de abonos naturales y verdes asi
como los tipos de controles de plagas y plaguici-
das, entre otros muchos temas que podran apo-
yarte en tus inicios como micro agricultor. En el
MAU podras conocer también las caracteristicas
y beneficios de ciertos almdcigos como los de se-
millas de maiz, papa, chicharoYy frijol (de siembra
directa) o acelga, tomate, col y brécoli (de siem-
bra indirecta) entre otros.

Con paciencia, virtud sumamente trabajada
al permanecer en casa por poco mas de un afo,
los resultados que se pueden obtener mediante
la agricultura de traspatio, ademads de hortalizas
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Huerto urbano. Cortesia del Equipo de Comunicacion Social de la
Secretaria de Desarrollo Urbano y Sustentabilidad de Puebla.

organicas, giraran en torno a la gratificaciéon que
emite el acercamiento con la tierra, ademas de la
contribucién al planeta mediante el cumplimien-
to de Objetivos de Desarrollo Sostenible 2030
como: Objetivo 2: “Hambre Cero”; Objetivo 3:
“Salud y Bienestar”; Objetivo 12: “Producciéon
y consumo responsable” entre otros mas a los
que se impacta.

Te Recomiendo Poblan@ descargar el Manual
de Agricultura Urbana para el Municipio de Pue-
bla y asi, darte la oportunidad de iniciar tu pro-
pio huerto como una terapia a ejercer durante
los siguientes meses que debamos esperar y per-
manecer en casa, incluso, como una dindmica de
integracion familiar y una alternativa para el ac-
ceso a alimentos sanos e inocuos, para asi bene-
ficiar progresivamente a las comunidades de las
que todas y todos los poblanos formamos parte.
De igual forma, no olvides revisar las redes del
Ayuntamiento de Puebla, en especial las de la Se-
cretaria de Desarrollo Urbano, dénde encontra-
rds informacién complementaria para este tema
y muchos més. &

1 Licenciada en Relaciones Internacionales
por el Tecnolégico de Monterrey.
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Dentro de la Zona de Monumentos
1 Museo Nacional de los
Ferrocarriles Mexicanos
Barrios Histoéricos
2 Santiago
3 San Sebastian
4 San Miguelito
5 Santa Anita
6  San Pablo de los Frailes
7
8

EL Refugio

San Antonio
9 Xanenetla
10 ElAlto

11 La Acocota
12 Los Remedios
13 Laluz

14 Analco

15 ElCarmen

Zona de Monumentos
[ Manzanas Urbanas

Elaboracién propia con base en informacion
del Marco Geoestadistico Nacional INEGI
2019 y el Programa Parcial de Desarrollo
Urbano del Centro Histérico 2015.

Los lugares marcados con simbolos
pictograficos son solo elementos

de referencia espacial.
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